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Bekendtgarelse om sgvejsregler

I medfer af § 1, stk. 2 0og 3, § 6 0og § 32 i lov om sikkerhed
til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr. 903 af 12. juli 2007, som sat
i kraft ved anordning nr. 882 af 25. august 2008 om ikrafttrae-
den for Granland af lov om sikkerhed til sgs, fastsettes efter
samrad med Granlands Selvstyre og efter bemyndigelse:

§ 1. Denne bekendtggrelse finder anvendelse pa danske og
grenlandske skibe.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder endvidere anvendelse pa
udenlandske skibe, der besejler dansk og grenlandsk indre
farvand og saterritorium.

Stk. 3. Skibe omfatter enhver form for flydende materiel, jf.
de internationale sgvejsreglers regel 3 (a).

8 2. Skibe, der er omfattet af denne bekendtgarelse, skal
opfylde de internationale sgvejsregler.

Stk. 2. De internationale sgvejsregler (Convention on the
International Regulation for Preventing Collisions at Sea,
1972), som &ndret ved resolution A.464 (XII), A.626 (15), A.
678 (16), A.736 (18), A.910(22) og A.1004(25) vedtaget pa
den Internationale Maritime Organisations (IMO's) forsam-
ling den 19. november 1981, 19. november 1987, 19. oktober
1989, 4. november 1993, 29. november 2001 og 29. november
2007, er optrykt som bilag 1 til denne bekendtgarelse.

§ 3. Saerlige danske sejladsregler for skibe, der besejler er,
indsger, kanaler, havneomrader, bugter og fjorde samt den del
af dansk territorialt farvand, der ligger inden for og mellem
ger, holme og rev (stenrgser), som ikke til stadighed over-
skylles af havet, samt lgb og render, der vedligeholdes ved
dansk myndigheds foranstaltning, jf. de internationale sgvejs-
reglers regel 1 (b), bliver offentliggjort i bekendtgarelse om
regler for sejlads m.m. i visse danske farvande.

Stk. 2. Oplysninger om de af IMO vedtagne trafiksepare-
ringssystemer, jf. de internationale sgvejsreglers regel 10,
findes i geeldende udgave af IMO udgivne publikation »Ships’
Routeing«. Oplysning om endringer i og tilfgjelser til publi-
kationen bliver optaget i »Efterretninger for Sgfarende«.

Stk. 3. Oplysninger om serlige regler for lys- og flgjtesig-
naler, der matte blive fastsat i medfer af de internationale

sovejsreglers regel 1 (c), bliver optaget i »Efterretninger for
Sefarende«.

§ 4. Overtredelse af § 2 straffes med bgde eller fengsel i
indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtraedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller
3) ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk
fordel for den pégeeldende selv eller andre.
Stk. 3. Der kan palaeegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 5. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastsaettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for
Grgnland.

Stk. 2. De i § 4, stk. 2, naevnte forhold skal anses som skeer-
pende omstaendigheder.

Stk. 3. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridiske
personer), kan der palagges den juridiske person som sadan
bgdeansvar. Er overtreedelsen begaet af staten, Grgnlands
Selvstyre, en kommune, et kommunalt faellesskab, der er om-
fattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser og
bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der pa-
legges vedkommende offentlige myndighed som sédan bg-
deansvar.

Stk. 4. Safremt den pageeldende ikke er bosat i Granland,
eller hans tilknytning til det grgnlandske samfund i gvrigt har
en sadan lgsere karakter, at forudsatningerne for anvendelse
af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen anlagges eller
henvises til forfglgning i Danmark.

§ 6. Bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. december 2009.
Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 632 af den 3. juli 2003 om sg-
vejsregler ophaeves.

Sgfartsstyrelsen, den 20. november 2009

PER S@NDERSTRUP

@konomi- og Erhvervsmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 200613954

/ Carsten G. Jensen

AU003793
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Bilag 1

Internationale sgvejsregler, (Convention on the International Regulation for Preventing Collisions at
Sea, 1972), som &endret ved resolution A.464 (XI11), A.626 (15), A.678 (16), A.736 (18), A.910(22) og A.
1004(25).

Kapitel A
Almindelige bestemmelser

Regel 1

Anvendelse

(a) Disse regler finder anvendelse pa alle skibe i rum sg og i alle dermed i forbindelse staende farvande, der
kan besejles af sggaende skibe.

(b) Intet i disse regler skal veere til hinder for anvendelsen af serlige regler, der fastsattes af en behgrig
myndighed for en red, havn, flod, sa eller indre vandveje, der star i forbindelse med rum sg, og som kan
besejles af sggaende skibe. Sadanne serlige regler skal veere i sa nar overensstemmelse som muligt med
disse regler.

(c) Intet i disse regler skal veere til hinder for anvendelsen af seerlige regler, der fastszttes af en stats regering
med hensyn til yderligere positions- eller signallys, signalfigurer eller flgjtesignaler for krigsskibe og skibe,
der sejler i konvoj, eller med hensyn til yderligere positions- eller signallys eller signalfigurer for fiskeskibe,
der fisker som en flade. Disse yderligere positions- eller signallys, signalfigurer eller flgjtesignaler skal sa
vidt muligt veere af en sadan art, at de ikke kan forveksles med lys, signalfigurer eller signaler, der er hjemlet
andetsteds i disse regler.

(d) Organisationen® kan vedtage ordninger om trafikseparering til opfyldelse af disse regler.

(e) Safremt en regering matte finde, at et skib af sarlig konstruktion eller bestemt til serligt formal ikke
fuldtud kan opfylde en eller flere af disse reglers forskrifter med hensyn til skibslysenes eller signalfigurernes
antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt til arrangement og andre forhold, der er karakte-
ristiske for lydsignalapparater, skal sadant skib opfylde sadanne andre forskrifter med hensyn til skibslysenes
eller signalfigurernes antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt til arrangement og andre
forhold, der er karakteristiske for lydsignalapparater, som vedkommende regering matte finde at vaere den
for sadant skib naermest mulige opfyldelse af disse regler.

Regel 2

Ansvar

(a) Intet i disse regler skal frigare noget skib eller dets reder, farer eller mandskab for fglgerne af nogen
forsgmmelse med at overholde disse regler eller for forsgsmmelse af nogen forsigtighedsregel, som almin-
deligt semandskab eller tilfaldets seregne omsteendigheder matte tilsige.

(b) Ved fortolkningen og overholdelsen af disse regler skal der tages behgrigt hensyn til alle farer ved
sejladsen og for sammenstad samt til enhver sarlig omstendighed — herunder de pagaldende skibes be-
greensede mangvremuligheder — der matte gare en afvigelse fra disse regler ngdvendig for at undga
overhangende fare.
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Regel 3

Definitioner

| disse regler skal — medmindre andet fremgar af sammenhzangen — nedenstaende ord og udtryk forstas
saledes:

(a) »Skib« omfatter enhver form for flydende materiel, herunder fartgjer uden deplacement, WIG-fartgjer
og seluftfartgjer, der anvendes eller kan anvendes som transportmiddel pa vandet.

(b) »Maskindrevet skib« betyder ethvert skib, der fremdrives ved maskineri.
(c) »Sejlskib« betyder ethvert skib under sejl, forudsat at eventuelt fremdrivningsmaskineri ikke benyttes.

(d) »Skib, der er i feerd med at fiske« betyder ethvert skib, der fisker med garn, liner, trawl eller andet
fiskeredskab, som begraenser mangvreevnen, men omfatter ikke et skib, der fisker med liner pa sleeb eller
andet fiskeredskab, som ikke begranser mangvreevnen.

(e) »Swluftfartgj« omfatter ethvert luftfartgj, der er konstrueret til at mangvrere pa vandet.

(f) »Skib, der ikke er under kommando« betyder et skib, som pa grund af en eller anden usaedvanlig om-
steendighed er ude af stand til at mangvrere som foreskrevet i disse regler og derfor er ude af stand til at ga
af vejen for et andet skib.

(g) »Skib, der er begranset i sin evne til at mangvrere« betyder et skib, som pa grund af beskaffenheden af
sit arbejde er begranset i sin evne til at mangvrere som foreskrevet i disse regler og derfor er ude af stand
til at ga af vejen for et andet skib.

Skibe, der er begranset i deres evne til at mangvrere, omfatter, men er ikke begraenset til:

(i) et skib, der er beskaftiget med at udleegge, tilse eller optage et semeerke, undersgisk kabel eller rar-
ledning;

(ii) et skib, der er beskaftiget med uddybning, opmaling eller undervandsarbejde;

(iii) et skib, der er beskaeftiget med at modtage eller afgive forsyninger eller overfgre personer, proviant
eller ladning, medens det er let;

(iv) et skib, der er beskaftiget med at starte eller modtage luftfartgjer;
(v) et skib, der er beskaftiget med minerydning;

(vi) et skib, der er beskaftiget med sleebearbejde af en sadan art, at det ger det meget vanskeligt for det
sleebende skib og slabet at afvige fra deres sejlretning.

(h) »Skib, der er h&ammet af sin dybgang« betyder et maskindrevet skib, som pa grund af sin dybgang i
forhold til den forhandenvaerende vanddybde og bredden af det pagaeldende farvand har sterkt begraenset
mulighed for at afvige fra den sejlretning, det falger.

(i) »Let« betyder, at et skib ikke ligger til ankers eller er fortgjet til land eller er pa grund.
(J) Et skibs »leengde« og »bredde« er dets starste l&engde og starste bredde.
(k) Skibe anses kun for at vaere »i sigte af hinanden, nar det ene kan observeres visuelt fra det andet.

(I) »Nedsat sigtbarhed« betyder alle forhold, hvorunder sigtbarheden er nedsat af tage, tykning, snefald,
svaere regnbyger, sandstorme eller andre lignende arsager.

(m) »WIG-fartgj (Wing-In-Ground)« betyder en multimodal enhed, som i sin operationsfase flyver tet pa
havoverfladen ved hjeelp af en opbygget luftpudeeffekt.
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Kapitel B
Regler for styring og sejlads
Afsnit | — Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold

Regel 4

Anvendelse
Reglerne i dette afsnit finder anvendelse under alle sigtbarhedsforhold.

Regel 5

Udkig

| ethvert skib skal der altid holdes behgrig udkig savel ved brug af syn og harelse som ved brug af alle
forhandenvaerende midler, der er hensigtsmassige under de foreliggende omstendigheder og forhold, sa-
ledes at der kan foretages en fuldstendig vurdering af situationen og af faren for sammenstad.

Regel 6

Sikker fart

Ethvert skib skal altid ga med sikker fart, saledes at det kan treeffe behgrige og effektive foranstaltninger til
atundga sammenstgd og kan stoppe inden for en under hensyn til de foreliggende omstzndigheder og forhold
passende distance.

Ved afgerelsen af, hvad der er sikker fart, skal bl.a. falgende faktorer tages i betragtning:

(a) Af alle skibe:
(i) sigtbarheden;
(ii) trafikteetheden, herunder koncentration af fiskeskibe eller hvilke som helst andre skibe;
(iii) skibets mangvreevne isar for sa vidt angar stoppedistance og drejeevne under de foreliggende forhold;
(iv) om natten tilstedeveerelsen af baggrundslys sasom fra lys i land eller genskin fra egne lanterner;
(v) vind-, sg- og stramforhold samt naerliggende farer for sejladsen;
(vi) dybgang i forhold til den forhandenvarende vanddybde.

(b) Af skibe, der bruger radar, endvidere:
(i) karakteristiske forhold ved radaranlaeggets egenskaber, dets effektivitet og begraensninger;
(ii) eventuelt begraensede observationsmuligheder som fglge af den benyttede afstandsindstilling;
(iii) sgens, vejrets og andre forstyrrelseskilders begreensning af radarobservationsmuligheder;

(iv) muligheden af at sma skibe, is og andre flydende genstande ikke vil kunne konstateres ved hjelp af
radar i tilstreekkelig afstand;

(v) de ved hjelp af radar konstaterede skibes antal, plads og bevegelser;

(vi) den mere ngjagtige vurdering af sigtbarheden, som matte veere mulig, nar radar anvendes til at be-
stemme afstand til skibe eller andre genstande i naerheden.
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Regel 7

Fare for sammenstad

(a) Ethvert skib skal bruge alle forhandenveerende midler, som er hensigtsmaessige under de foreliggende
omstaendigheder og forhold, til at afgare, om der er fare for sammenstad. Hvis der er nogen som helst tvivl
herom, skal sadan fare anses for at veere til stede.

(b) Hvis radaranlag forefindes og er i drift, skal det benyttes pa behgrig made, herunder til fjernafsggning
for at fa tidlig varsko om fare for sammensted og endvidere til plotning eller tilsvarende systematisk ob-
servation af konstaterede genstande.

(c) Antagelser ma ikke bygges pa mangelfulde oplysninger, iszer ikke mangelfulde radaroplysninger.
(d) Ved afgarelsen af, om der er fare for sammenstad, skal bl.a. fglgende forhold tages i betragtning:

(i) sadan fare skal anses for at veere til stede, hvis kompaspejlingen af et skib, der naermer sig, ikke kendeligt
forandrer sig;

(ii) sadan fare kan undertiden veere til stede, selv nar en kendelig forandring i pejlingen er tydelig, iszer ved
naermelse til et meget stort skib, eller til et slaeb, eller ved klos naermelse til et skib.

Regel 8

Forholdsregler for at undga sammenstad

(a) Enhver handling, der foretages for at undga sammensted, skal foretages i overensstemmelse med reglerne
i dette kapitel og skal, nar omstzendighederne i det givne tilfeelde tillader det, udferes klart og tydeligt, i god
tid og 1 overensstemmelse med godt semandskab.

(b) Enhver kurs- og/eller farteendring, der foretages for at undga sammensted, skal, nar omstaendighederne
i det givne tilfeelde tillader det, veere stor nok til, at den er helt tydelig for et andet skib, der observerer visuelt
eller ved radar. En raekke sma kurs- og/eller fartzendringer bar undgas.

(c) Huvis der er tilstreekkelig plads, kan kursendring alene vaere den mest effektive mangvre for at undga
klos naermelse til et skib, forudsat at kurseendringen udferes i god tid, at den er betydelig og ikke medfarer
klos naermelse til et andet skib.

(d) En mangvre for at undga sammenstgd med et andet skib skal vere af en sadan beskaffenhed, at skibene
passerer hinanden i sikker afstand. Mangvrens effektivitet skal omhyggeligt kontrolleres, indtil det andet
skib er helt passeret og klaret.

(e) Et skib skal om ngdvendigt for at undga sammensted eller give mere tid til vurdering af situationen
mindske fart eller tage al fart af skibet ved at stoppe eller omskifte fremdrivningsmidlet.

(f)

(i) Et skib, der ifalge nogen af disse regler er forpligtet til ikke at vanskeliggere et andet skibs sejlads eller
sikre passage, skal, nar omstendighederne i det givne tilfeelde kraever det, i god tid tage saddanne forholds-
regler, der giver det andet skib tilstreekkelig plads til dets sikre passage.

(ii) Et skib, der er forpligtet til ikke at vanskeliggare et andet skibs sejlads eller sikre passage, fritages ikke
for denne forpligtelse, hvis det neermer sig det andet skib, saledes at der er fare for sammenstad, og skal,
nar det mangvrerer, gare dette i fuld overensstemmelse med de forholdsregler, der fremgar af reglerne i dette
kapitel.

(iii) Et skib, hvis passage ikke ma vanskeliggares, forbliver forpligtet til at falge reglerne i dette kapitel,
nar to skibe narmer sig hinanden, saledes at der er fare for sammenstad.
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Regel 9

Sneevre lgb

(a) Et skib, der falger et snaevert lgb eller farvand, skal holde sig sa neer, som det er sikkert og muligt, til
lgbets eller farvandets ydergraense pa skibets styrbords side.

(b) Et skib under 20 m i leengde eller et sejlskib ma ikke vanskeliggere passagen for et skib, som kun kan
sejle sikkert i et snaevert lgb eller farvand.

(c) Et skib, der er i feerd med at fiske, ma ikke vanskeliggere passagen for noget andet skib, der sejler i et
snavert lgb eller farvand.

(d) Et skib ma ikke krydse et snavert lgb eller farvand, hvis det derved vanskeligger passagen for et skib,
som kun kan sejle sikkert i selve Igbet eller farvandet. Sidstnaevnte skib kan benytte det i regel 34 (d)
foreskrevne lydsignal, hvis det er i tvivl om det krydsende skibs hensigt.

(€)

(i) I et snaevert lgb eller farvand, hvor overhaling kun kan finde sted, hvis det skib, der overhales, er ngdt
til at treeffe forholdsregler for at tillade sikker passage, skal det skib, der har i sinde at overhale, tilkendegive
sin hensigt ved at give signal som foreskrevet i regel 34 (c)(i). Det skib, der overhales, skal, hvis det sam-
tykker heri, give det signal, som er foreskrevet i regel 34 (c)(ii), og traeffe forholdsregler for at tillade sikker
passage. Hvis det er i tvivl, kan det give signal som foreskrevet i regel 34 (d);

(i) denne regel fritager ikke det overhalende skib for sin forpligtelse i henhold til regel 13.

(f) Et skib, der i et sneevert lgb eller farvand naermer sig en krumning eller et omrade, hvor andre skibe kan
vaere i skjul af mellemliggende hindringer, skal sejle med serlig agtpagivenhed og forsigtighed og skal give
det i regel 34 (e) foreskrevne signal.

(9) Ethvert skib skal, dersom omstendighederne i det givne tilfeelde tillader det, undga at ankre i et snavert
lab.

Regel 10

Trafiksepareringssystemer
(a) Denne regel geelder for trafiksepareringssystemer, der er vedtaget af organisationen, og fritager ikke
noget skib fra dets forpligtelse i henhold til nogen anden regel.
(b) Et skib, der bruger et trafiksepareringssystem, skal
(i) sejle i den rigtige trafikrute og falge den almindelige retning for trafikken i denne rute;
(i) sa vidt muligt holde klar af trafikskillelinier og trafikskillezoner;
(iii) normalt sejle ind i eller forlade en trafikrute, hvor den begynder eller i rutens ender, men hvis det sejler

ind i eller forlader ruten fra en af siderne, skal dette ske under en sa lille vinkel som muligt i forhold til den
almindelige retning for trafikken.

(c) Et skib skal sa vidt muligt undga at krydse trafikruter, men hvis det er ngdt til at gare det, skal det krydse
ruten pa en styret kurs, der sa nar som muligt er vinkelret pa den almindelige retning for trafikken.

(d)

(i) Et skib ma ikke bruge en kysttrafikzone, nar det uden risiko kan bruge den rigtige trafikrute i det
tilstedende trafiksepareringssystem. Skibe under 20 m i leengde, sejlskibe og skibe, der er i feerd med at
fiske, kan dog benytte kysttrafikzoner.

(i) Uanset stk. (d)(i) kan et skib bruge en kysttrafikzone, nar det er pa vej til eller fra en havn, et havanlag,
en lodsstation eller et hvilket som helst andet sted inden for kysttrafikzonen, eller for at undga overhangende
fare.
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(e) Medmindre der er tale om et skib, der krydser en trafikrute, eller et skib, der sejler ind i eller forlader en
trafikrute, ma et skib normalt ikke sejle ind i en skillezone eller krydse en skillelinie undtagen

(i) i ngdstilfelde for at undga overhaengende fare;

(i1) for at drive fiskeri i en skillezone.
(f) Et skib skal under sejlads i omrader neer enderne af trafiksepareringssystemer navigere med serlig for-
sigtighed.
(9) Et skib skal sa vidt muligt undga at ankre i et trafiksepareringssystem eller i omrader nar dets ender.
(h) Et skib, der ikke bruger et trafiksepareringssystem, skal ga sa langt uden om dette som muligt.

(i) Et skib, der er beskeaftiget med fiskeri, ma ikke vanskeliggere passagen for noget skib, der falger en
trafikrute.

(j) Et skib under 20 m i lengde eller et sejlskib ma ikke vanskeliggere sikker passage for et maskindrevet
skib, der folger en trafikrute.

(k) Et skib, der er begreenset i sin evne til at mangvrere, nar det er beskeftiget med arbejde til opretholdelse
af sejladssikkerheden i et trafiksepareringssystem, er fritaget for at overholde denne regel i det omfang, det
er ngdvendigt for udferelsen af arbejdet.

(1) Et skib, der er begraenset i sin evne til at mangvrere, nar det er beskaftiget med at udleegge, tilse eller
optage et undersgisk kabel i et trafiksepareringssystem, er fritaget for at overholde denne regel i det omfang,
det er ngdvendigt for udfarelsen af arbejdet.

Afsnit 11 — Forholdsregler for skibe i sigte af hinanden

Regel 11

Anvendelse
Reglerne i dette afsnit geelder for skibe i sigte af hinanden.

Regel 12

Sejlskibe

(a) Nar to sejlskibe nermer sig hinanden, saledes at der er fare for sammenstad, skal det ene af dem ga af
vejen for det andet efter fglgende regler:

(i) nar de har vinden ind pa modsatte sider, skal det skib, der har vinden bagbord ind, ga af vejen for det
andet;

(ii) nar begge har vinden ind pa samme side, skal det skib, der er til luvart, ga af vejen for det, der er i le;

(iii) hvis et skib med vinden bagbord ind ser et skib til luvart og ikke med sikkerhed kan afggre, om det
andet skib har vinden bagbord eller styrbord ind, skal det ga af vejen for det andet.

(b) Ved anvendelsen af denne regel skal luv side anses for at vaere den modsatte side af den, pa hvilken
storsejlet fares, eller i skibe med rasejl den modsatte side af den, pa hvilken det starste gaffelsejl eller stagsejl
fares.

Regel 13

Overhaling

(a) Uanset hvad der indeholdes i reglerne i kapitel B, afsnit | og I, skal ethvert skib, der overhaler et andet,
ga af vejen for det skib, der overhales.
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(b) Et skib skal anses for at overhale, nar det vinder ind pa et andet skib fra en retning, der er mere end 22
1/2 grader agten for tveers af samme, dvs. i en sadan stilling i forhold til det skib, det overhaler, at det om
natten kun er i stand til at se dette skibs agterlys, men ingen af dets sidelys.

(c) Hvis et skib er i tvivl om, hvorvidt det overhaler et andet, skal det ga ud fra, at dette er tilfeeldet, og handle
derefter.

(d) Ingen pafglgende forandring i retningen mellem de to skibe skal gare det overhalende skib til et skib,
hvis kurs skarer det andet skibs kurs i disse reglers forstand, eller fritage det for dets forpligtelse til at holde
sig klar af det skib, der overhales, farend dette er helt passeret og klaret.

Regel 14

Skibe pa modsatte kurser

(a) Nar to maskindrevne skibe staevner mod hinanden pa modsatte eller nasten modsatte kurser, saledes at
der er fare for sasmmenstad, skal de begge dreje til styrbord, saledes at de passerer hinanden pa bagbords
side.

(b) En sadan situation skal anses at foreligge, nar et skib ser det andet forude eller nasten forude, og det om
natten vil kunne se det andet skibs toplys overet eller naesten overet og/eller begge sidelys, og det om dagen
observerer det tilsvarende aspekt af det andet skib.

(c) Hvis et skib er i tvivl om, hvorvidt en sadan situation foreligger, skal det ga ud fra, at den faktisk foreligger,
og handle derefter.

Regel 15

Skibe pa skeerende kurser

Nar to maskindrevne skibe styrer kurser, der skearer hinanden, saledes at der er fare for sammensted, skal
det skib, der har det andet pa sin styrbords side, ga af vejen og skal, dersom omstendighederne i det givne
tilfaelde tillader det, undga at ga foran om det andet skib.

Regel 16

Forholdsregler for det skib, der skal ga af vejen

Ethvert skib, der er forpligtet til at ga af vejen for et andet skib, skal sa vidt muligt i god tid tage effektive
forholdsregler til at holde godt klar.

Regel 17

Forholdsregler for det skib, der skal holde kurs og fart

(@)
(i) Nar det ene af to skibe skal ga af vejen, skal det andet holde sin kurs og fart;

(ii) sidstnaevnte skib kan imidlertid tage forholdsregler for at undga sammenstgd ved selv at mangvrere,
sa snart det bliver klar over, at det skib, der er forpligtet til at ga af vejen, ikke tager forngdne forholdsregler
I overensstemmelse med disse regler.

(b) Nar af en eller anden érsag det skib, der er forpligtet til at holde kurs og fart, er kommet s& ner, at
sammenstgd ikke kan undgas ved forholdsregler alene fra det skibs side, der skal ga af vejen, skal det tage
sadanne forholdsregler, som bedst vil kunne bidrage til at undga sammensted.

(c) Et maskindrevet skib, der i overensstemmelse med denne regels punkt (a) (ii) tager forholdsregler for at
undga kollision med et andet maskindrevet skib pa skeerende kurs, ma, dersom omsteendighederne i det givne
tilfelde tillader det, ikke dreje til bagbord for et skib, som det har pa sin bagbords side.



20. november 2009 9 Nr. 1083.

(d) Denne regel fritager ikke det skib, som skal ga af vejen, for forpligtelsen til at ga af vejen.

Regel 18

Skibes forpligtelser over for hinanden
Medmindre andet fremgar af reglerne 9, 10 og 13, galder falgende:
(a) Et maskindrevet skib, der er let, skal ga af vejen for:
(i) et skib, der ikke er under kommando;
(ii) et skib, der er begranset i sin evne til at mangvrere;
(iii) et skib, der er beskeeftiget med fiskeri;
(iv) et sejlskib.
(b) Et sejIskib, der er let, skal ga af vejen for:
(i) et skib, der ikke er under kommando;
(i1) et skib, der er begreenset i sin evne til at mangvrere;
(iii) et skib, der er beskeeftiget med fiskeri.
(c) Et skib, der er beskaftiget med fiskeri, og som er let, skal sa vidt muligt ga af vejen for:
(i) et skib, der ikke er under kommando;
(i1) et skib, der er begreenset i sin evne til at mangvrere.
(d)
(i) Ethvert skib, bortset fra et skib, der ikke er under kommando, eller et skib, der er begreenset i sin evne

til at mangvrere, skal, dersom omstendighederne i det givne tilfelde tillader det, undga at vanskeliggere
sikker passage for et skib, der er hemmet af sin dybgang, og som farer signaler efter regel 28;

(i1) et skib, der er hemmet af sin dybgang, skal navigere med serlig forsigtighed under fuld hensyntagen
til dets specielle situation.

(e) Et sgluftfartaj pa vandet skal i almindelighed holde godt klar af alle skibe og undga at veere til hinder for
deres sejlads. Dog skal et sgluftfartgj under omsteendigheder, hvor der er fare for sammenstad, overholde
reglerne i dette kapitel.

()

(i) Et WIG-fartgj skal, i forbindelse med start, landing og flyvning near havoverfladen, holde godt klar af
alle andre skibe og undga at vanskeliggare deres sikre navigation;

(ii) et WIG-fartgj, som opereres pa havoverfladen, skal opfylde bestemmelserne i dette afsnit som et
maskindrevet skib.

Afsnit 111 — Forholdsregler for skibe under nedsat sigtbarhed

Regel 19

Forholdsregler for skibe under nedsat sigtbarhed

(a) Denne regel gaelder for skibe, der ikke er i sigte af hinanden, nar de sejler i eller neer et omrade med
nedsat sigtbarhed.

(b) Ethvert skib skal ga med sikker fart afpasset efter de under nedsat sigtbarhed foreliggende omstaendig-
heder og forhold. Et maskindrevet skib skal have maskinen klar til gjeblikkelig mangvre.

(c) Ethvert skib skal ved iagttagelsen af reglerne i afsnit | i dette kapitel tage behgrigt hensyn til de under
nedsat sigtbarhed foreliggende omstendigheder og forhold.
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(d) Et skib, som alene ved hjeelp af radar konstaterer tilstedevaerelsen af et andet skib, skal fastsla, om det
vil komme klos pa det andet skib, og/eller om fare for sammensted er til stede. | sa fald skal det i god tid
tage forholdsregler herimod. Safremt sadanne forholdsregler bestar i kursendring, skal falgende mangvrer
sa vidt muligt undgas:

(i) drejning til bagbord for et skib foran for tveers, medmindre der er tale om et skib, der overhales;

(i1) drejning mod et skib, der er tveers eller agten for tveers.
(e) Bortset fra tilfeelde, hvor det er konstateret, at fare for sammenstad ikke er til stede, skal ethvert skib,
der tilsyneladende foran for tveers hgrer tagesignal fra et andet skib, eller som ikke kan undga at komme
klos pa et andet skib, der befinder sig foran for tveers, mindske fart til den laveste fart, ved hvilken det kan
holdes pa sin kurs. Al fart skal om ngdvendigt tages af skibet, og det skal i alle tilfeelde navigere med yderste
forsigtighed, indtil fare for sammenstgd er forbi.

Kapitel C
Skibslys og signalfigurer

Regel 20

Anvendelse
(a) Reglerne i dette kapitel skal falges i al slags vejr.
(b) Reglerne angaende skibslys skal falges fra solnedgang til solopgang, i hvilket tidsrum der ikke ma vises
andre lys, som kan forveksles med de i disse regler nermere omhandlede skibslys, sveekke deres synlighed
eller udviske deres seerlige karakter, eller gare det vanskeligt at holde behgrig udkig.

(c) 1 skibe, der er udstyret med de i disse regler foreskrevne skibslys, skal lysene ogsa vises fra solopgang
til solnedgang under nedsat sigtbarhed, og de kan vises under alle andre forhold, nar det skennes ngdvendigt.

(d) Reglerne angaende signalfigurer skal falges om dagen.

(e) De i disse regler neermere omhandlede skibslys og signalfigurer skal opfylde bestemmelserne i tilleeg |
til neerveerende sgvejsregler.

Regel 21

Definitioner

(a) Ved »toplys« forstas et i skibets diametralplan placeret hvidt lys, som viser et ubrudt lys over en bue af
horisonten pa 225 grader og er saledes anbragt, at lyset vises fra ret forud til 22 1/2 grader agten for tveers
pa hver side af skibet.

(b) Ved »sidelys« forstas et grant lys pa styrbords side og et radt lys pa bagbords side, som begge viser et
ubrudt lys over en bue af horisonten pa 112 1/2 grader og er saledes anbragt, at lyset vises fra ret forud til
22 1/2 grader agten for tveers pa den pagaeldende side. I et skib under 20 m i lengde kan sidelysene anbringes
i en i skibets diametralplan placeret sammensat lanterne.

(c) Ved »agterlys« forstas et sa naer som muligt pa agterenden placeret hvidt lys, som viser et ubrudt lys
over en bue af horisonten pa 135 grader og er saledes anbragt, at lyset vises fra ret agterud til 67 1/2 grader
pa hver side af skibet.

(d) Ved »slabelys« forstas et gult lys, der er indrettet og anbragt pa samme made som det i stk. (c) i denne
regel definerede agterlys.

(e) Ved »lys synligt hele horisonten rundt« forstas et lys, der viser et ubrudt lys over en bue af horisonten
pa 360 grader.
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(f) Ved »blinklys« forstas et lys, der blinker med regelmaessige mellemrum med en frekvens pa 120 blink
eller derover i minuttet.

Regel 22

Skibslysenes synlighed

De i disse regler foreskrevne skibslys skal have en lysstyrke som naermere omhandlet i stk. 8 i tilleeg 1 til
naervaerende sgvejsregler, saledes at de er synlige i mindst falgende afstande:

(@) I skibe pa 50 m eller derover i leengde:

- toplys, 6 sgmil;

- sidelys, 3 sgmil;

- agterlys, 3 sgmil;

- sleebelys, 3 sgmil;

- hvidt, ragdt, grent eller gult lys synligt hele horisonten rundt, 3 semil.
(b) I skibe pa 12 m eller derover i l&engde, men under 50 m i leengde:

- toplys, 5 sgmil; i skib under 20 m i leengde, 3 sgmil;

- sidelys, 2 sgmil;

- agterlys, 2 sgmil;

- sleebelys, 2 sgmil;

- hvidt, ragdt, grent eller gult lys synligt hele horisonten rundt, 2 semil.
(c) I skibe under 12 m i lengde:

- toplys, 2 sgmil;

- sidelys, 1 sgmil;

- agterlys, 2 sgmil;

- sleebelys, 2 sgmil;

- hvidt, ragdt, grent eller gult lys synligt hele horisonten rundt, 2 semil.
(d) I skibe eller genstande, der slaebes og er delvis nedsaenkede og vanskelige at se:

- hvidt lys synligt hele horisonten rundt, 3 semil.

Regel 23

Maskindrevne skibe, der er let
(a) Et maskindrevet skib, der er let, skal vise:
(i) et toplys forude;

(ii) et andet toplys agten for og hgjere end det forreste; et skib under 50 m i leengde er dog ikke forpligtet
til at vise dette lys, men kan gare det;

(iii) sidelys;

(iv) et agterlys.
(b) Et luftpudefartgj, der uden deplacement bevager sig oven over vandet, skal foruden de i stk. (a) i denne
regel foreskrevne lys vise et gult blinklys, der er synligt hele horisonten rundt.

(c) Et WIG-fartgj skal under start, landing og flyvning naer havoverfladen, ud over de lys som beskrives i
stk. (a) i denne regel, vise et hgj-intenst rgdt blinkende lys, der er synligt hele horisonten rundt.

(d)
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(i) Et maskindrevet skib under 12 m i leengde kan i stedet for de i stk. (a) i denne regel foreskrevne lys vise
et hvidt lys, der er synligt hele horisonten rundt, samt sidelys;

(ii) et maskindrevet skib under 7 m i leengde, hvis starste fart ikke overstiger 7 knob, kan i stedet for de i
stk. (a) i denne regel foreskrevne lys vise et hvidt lys, der er synligt hele horisonten rundt, og skal, hvis det
er praktisk muligt, ogsa vise sidelys;

(iii) i et maskindrevet skib under 12 mi leengde kan toplyset eller det hvide lys, der er synligt hele horisonten
rundt, hvis anbringelse i diametralplanet ikke er praktisk muligt, anbringes uden for skibets diametralplan,
forudsat at sidelysene fares i en sammensat lanterne, der skal vere placeret i skibets diametralplan eller sa
nar som det er praktisk muligt i samme langskibs lodrette plan som toplyset eller det hvide lys, der er synligt
hele horisonten rundt.

Regel 24

Slaebning og skubning
(a) Et maskindrevet skib skal, nar det slaeber, vise:

(i) i stedet for det i regel 23 (a)(i) eller (a)(ii) foreskrevne lys, 2 toplys lodret over hinanden. Nar leengden
af sleebet malt fra agterenden af det sleebende skib til den agterste ende af slaebet overstiger 200 m, 3 sddanne
lys lodret over hinanden;

(ii) sidelys;

(iii) et agterlys;

(iv) et slebelys lodret over agterlyset;

(v) ndr leengden af slaebet overstiger 200 m, endvidere pa det sted, hvor den bedst kan ses, en diamant.

(b) Nar et skib, der skubber, og et skib, der skubbes frem, er fast forbundet i en sammensat enhed, skal de
betragtes som et maskindrevet skib og vise de i regel 23 foreskrevne lys.

(c) Et maskindrevet skib, der skubber frem, eller som slaber langs siden, skal, medmindre der er tale om en
sammensat enhed, vise:

(1) i stedet for det i regel 23 (a)(i) eller (a) (ii) foreskrevne lys, 2 toplys lodret over hinanden;

(ii) sidelys;

(i) et agterlys.
(d) Et maskindrevet skib, pa hvilket stk. (a) eller (c) i denne regel finder anvendelse, skal endvidere falge
regel 23 (a)(ii).
(e) Et skib eller en genstand, der slaebes, bortset fra de i stk. (g) i denne regel omhandlede, skal vise:

(i) sidelys;

(i) et agterlys;

(iii) nar lzengden af slaebet overstiger 200 m, endvidere pa det sted, hvor den bedst kan ses, en diamant.
(F) Idet flere skibe, der slaebes langs siden eller skubbes i en gruppe, skal vise lys som et skib, skal

(i) et skib, der skubbes frem, og som ikke indgar i en sammensat enhed, vise sidelys forude;

(ii) et skib, der sleebes langs siden, vise et agterlys og forude sidelys.

(9) Etskib eller en genstand, der slaebes og er delvis nedsaenket og vanskelig at se, eller en gruppe af sddanne
skibe eller genstande, skal vise:

(i) safremt bredden af det slabte er under 25 m, et hvidt lys synligt hele horisonten rundt pa eller nar
forenden og et tilsvarende lys pa eller nar agterenden. Draconer behgver dog ikke at vise et lys pa eller neer
forenden;
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(i) safremt bredden af det slebte er 25 m eller derover, yderligere to hvide lys synlige hele horisonten
rundt pa eller nar det sted i hver side, hvor bredden af det slabte er starst;

(iii) safremt leengden af det slaebte overstiger 100 m, yderligere et antal hvide lys synlige hele horisonten
rundt mellem de i pkt. (i) og pkt. (ii) foreskrevne lys, idet afstanden mellem lysene ikke ma overstige 100
m;

(iv) en diamant pa eller neer det agterste sted i sidste skib eller genstand, der slabes, og hvis lengden af
sleebet overstiger 200 m endnu en diamant pa det sted, hvor den bedst kan ses og anbragt sa langt forude pa
det sleebte som praktisk muligt.

(h) Nar det af en eller anden gyldig grund ikke er praktisk muligt for et skib eller en genstand, der sleabes,
at vise de i stk. () eller (g) i denne regel foreskrevne lys eller signalfigurer, skal der gares alt for at belyse
skibet eller genstanden, der slaebes, eller for i det mindste at tilkendegive tilstedeveerelsen af skib eller
genstand.

(i) Nar det af en eller anden gyldig grund ikke er praktisk muligt for et skib, der ikke normalt er beskeeftiget
med sleebearbejde, at vise de i stk. (a) eller (c) i denne regel foreskrevne lys, er et sadant skib ikke forpligtet
til at vise disse lys, nar det sleeber et andet skib, der er i ngd eller i gvrigt har behov for assistance. Der skal
gares alt for at henlede opmaerksomheden pa beskaffenheden af forbindelsen mellem det slaebende og det
sleebte skib, som regel 36 giver mulighed for, iser ved at belyse sleebetrossen.

Regel 25

Sejlskibe, der er let, og fartgjer under roning
(a) Et sejlskib, der er let, skal vise:
(i) sidelys;
(ii) et agterlys.
(b) I et sejlskib under 20 m i leengde kan de i stk. (a) i denne regel foreskrevne lys fgres i en sammensat
lanterne anbragt pa eller ner mastetoppen pa det sted, hvor den bedst kan ses.

(c) Et sejlskib, der er let, kan foruden de i stk. (a) i denne regel foreskrevne lys, pa eller nzr mastetoppen
pa det sted, hvor de bedst kan ses, vise 2 lys, som er synlige hele horisonten rundt og anbragt lodret over
hinanden. Det gverste af disse lys skal veere rgdt og det nederste grent. Disse lys ma dog ikke vises i for-
bindelse med den efter stk. (b) i denne regel tilladte sammensatte lanterne.

(d)

(i) Et sejlskib under 7 m i leengde skal, hvis det er praktisk muligt, vise de lys, der er foreskrevet i stk. (a)
eller (b), men hvis det ikke ger det, skal det have ved handen en elektrisk lygte eller teendt lanterne med
hvidt lys, der skal vises i sa god tid, at sammenstagd kan forebygges;

(i) et fartgj under roning kan vise de i denne regel for sejlskibe foreskrevne lys, men hvis det ikke gar det,
skal det have ved handen en elektrisk lygte eller teendt lanterne med hvidt lys, der skal vises i sa god tid, at
sammenstgd kan forebygges.

(e) Et skib, der er under sejl, og som tillige fremdrives ved maskineri, skal forude, hvor den bedst kan ses,
vise en kegle med spidsen nedad.

Regel 26

Fiskeskibe

(a) Et skib, der er i feerd med at fiske, ma, uanset om det er let eller ligger til ankers, kun vise de lys og
signalfigurer, der er foreskrevet i denne regel.
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(b) Et skib, der er beskeftiget med trawlfiskeri, hvorved forstas sleebning gennem vandet af et net eller andet
redskab, der anvendes til fiskeri, skal vise:

(i) 2 lys lodret over hinanden og synlige hele horisonten rundt, det gverste grent og det nederste hvidt,
eller en signalfigur bestaende af 2 kegler med spidserne mod hinanden, den ene lodret over den anden;

(i1) et toplys agten for og hgjere end det i pkt. (i) naevnte grgnne lys; et skib under 50 m i leengde skal ikke
veere forpligtet til at vise dette lys, men kan gare det;

(iii) sidelys og et agterlys foruden de i dette stykke foreskrevne lys, nar det ger fart gennem vandet.
(c) Et skib, der er beskeftiget med at fiske, bortset fra trawlfiskeri, skal vise:

(i) 2 lys lodret over hinanden og synlige hele horisonten rundt, det gverste rgdt og det nederste hvidt, eller
en signalfigur bestaende af 2 kegler med spidserne mod hinanden, den ene lodret over den anden;

(ii) et hvidt lys synligt hele horisonten rundt eller en kegle med spidsen opad i retning af redskabet, nar
det fisker med udliggende redskab, der streekker sig over 150 m i vandret retning fra skibet;

(iii) sidelys og et agterlys foruden de i dette stykke foreskrevne lys, nar det ger fart gennem vandet.

(d) De tilleegssignaler, der er beskrevet i Tilleeg Il til neerveerende sgvejsregler, finder anvendelse pa et skib,
der er i feerd med at fiske i umiddelbar naerhed af andre skibe, der fisker.

(e) Et skib, der ikke er i feerd med at fiske, ma ikke vise de i denne regel foreskrevne lys eller signalfigurer,
men kun dem, der er foreskrevet for et skib af tilsvarende lengde.

Regel 27

Skibe ikke under kommando eller begranset i deres evne til at mangvrere
(a) Et skib, der ikke er under kommando, skal vise:
(1) 2 rgde lys, hvor de bedst kan ses, lodret over hinanden og synlige hele horisonten rundt;
(i1) 2 kugler eller lignende signalfigurer, hvor de bedst kan ses og lodret over hinanden;
(iii) sidelys og agterlys foruden de i dette stykke foreskrevne lys, nar det ger fart gennem vandet.

(b) Etskib, der er begreenset i sinevne til at mangvrere, bortset fra et skib der er beskeaeftiget med minerydning,
skal vise:

(i) 3 lys, hvor de bedst kan ses, lodret over hinanden og synlige hele horisonten rundt. Det gverste og det
nederste af disse lys skal veere rgde og det mellemste hvidt;

(i) 3 signalfigurer, hvor de bedst kan ses og lodret over hinanden. Den gverste og nederste af disse sig-
nalfigurer skal veere kugler og den mellemste en diamant;

(iii) et eller to toplys, sidelys og et agterlys foruden de i pkt. (i) foreskrevne lys, nar det ger fart gennem
vandet;

(iv) lys eller signalfigur som foreskrevet i regel 30 foruden de i pkt. (i) foreskrevne lys eller de i pkt. (ii)
foreskrevne signalfigurer, nar det ligger til ankers.

(c) Et maskindrevet skib, der er beskaftiget med slaebearbejde af en sadan art, at det gar det meget vanskeligt
for det sleebende skib og sleebet at afvige fra deres sejlretning, skal foruden de i regel 24 (a) foreskrevne lys
eller signalfigurer vise de i pkt. (b) (i) og (ii) i denne regel foreskrevne lys eller signalfigurer.

(d) Et skib, der er beskeeftiget med uddybning eller undervandsarbejde, og som er begraenset i sin evne til
at mangvrere, skal vise de i pkt. (b)(i), (i) og (iii) i denne regel foreskrevne lys og signalfigurer og skal
desuden, nar der er en hindring, vise:

(1) 2 rade lys synlige hele horisonten rundt og anbragt lodret over hinanden eller 2 kugler anbragt lodret
over hinanden for at vise, pa hvilken side hindringen findes;
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(i) 2 granne lys synlige hele horisonten rundt og anbragt lodret over hinanden eller 2 diamanter lodret
over hinanden for at vise, pa hvilken side et andet skib kan passere;

(iii) nar det ligger til ankers, de i dette stykke foreskrevne lys eller signalfigurer i stedet for de lys eller
den signalfigur, der er foreskrevet i regel 30.

(e) Safremt et skib, der er beskaftiget med dykkerarbejde, har en sadan starrelse, at det ikke er praktisk
muligt at vise alle de i stk. (d) i denne regel foreskrevne lys og signalfigurer, skal fglgende vises:

(i) 3 lys, hvor de bedst kan ses, lodret over hinanden og synlige hele horisonten rundt. Det gverste og det
nederste af disse lys skal veere rgde og det mellemste hvidt;

(if) en mindst 1 m hgj stiv gengivelse af det internationale signalflag »A«. Der skal treeffes foranstaltning
til at sikre synligheden heraf hele horisonten rundt.

(F) Etskib, der er beskaftiget med minerydning, skal foruden de i regel 23 foreskrevne lys for et maskindrevet
skib eller efter omstendighederne det eller de lys eller den signalfigur, der er foreskrevet i regel 30 for et
skib til ankers, vise 3 grgnne lys, der er synlige hele horisonten rundt, eller 3 kugler. Et af disse lys skal fares
pa eller nzr toppen af formasten og et pa hver ende af forraen; signalfigurerne skal fgres pa samme steder.
Disse lys eller signalfigurer betyder, at det er farligt for et andet skib at komme minerydningsskibet na&ermere
end 1000 m.

(9) Skibe under 12 m i leengde, bortset fra skibe der er beskaftiget med dykkerarbejde, er ikke forpligtet til
at vise de i denne regel foreskrevne lys og signalfigurer.

(h) De i denne regel foreskrevne signaler er ikke signaler for skibe, der er i ngd og behaver hjalp. Sadanne
signaler findes i tilleeg IV til nerveerende sgvejsregler.

Regel 28

Skibe, der er h&ammet af deres dybgang

Et skib, der er hemmet af sin dybgang, kan foruden de for maskindrevne skibe i regel 23 foreskrevne lys,
pa det sted, hvor de bedst kan ses, vise 3 rade lys, der er synlige hele horisonten rundt og anbragt lodret over
hinanden, eller en cylinder.

Regel 29

Lodsskibe
(a) Et skib, der udfarer lodstjeneste, skal vise:

(i) pa eller naer mastetoppen 2 lys, der er synlige hele horisonten rundt, og anbragt lodret over hinanden,
det gverste hvidt og det nederste radt;

(ii) nar det er let desuden sidelys og et agterlys;

(iii) nar det ligger til ankers, foruden de i pkt. (i) foreskrevne lys, det eller de lys eller den signalfigur, der
er foreskrevet i regel 30 for et skib til ankers.

(b) Et lodsskib, der ikke udferer lodstjeneste, skal vise de lys eller signalfigurer, der er foreskrevet for et
lignende skib af tilsvarende leengde.

Regel 30

Skibe til ankers og skibe pa grund
(a) Et skib, der ligger til ankers, skal, hvor det bedst kan ses, vise:
(i) i den forreste del af skibet et hvidt lys synligt hele horisonten rundt eller en kugle;
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(i) pa eller nzr agterenden og i en lavere hgjde end det i pkt. (i) foreskrevne lys et hvidt lys synligt hele
horisonten rundt.

(b) Et skib under 50 m i leengde kan i stedet for de i stk. (a) foreskrevne lys vise et hvidt lys synligt hele
horisonten rundt pa det sted, hvor det bedst kan ses.

(c) Et skib kan, og et skib pa 100 m og derover i leengde skal, nar det ligger til ankers, endvidere bruge de
forhandenvarende arbejdslys eller tilsvarende lys til belysning af dets dek.

(d) Et skib pa grund skal vise de i stk. (a) eller (b) i denne regel foreskrevne lys og desuden, hvor de bedst
kan ses:

(i) 2 rade lys synlige hele horisonten rundt og anbragt lodret over hinanden;
(i) 3 kugler anbragt lodret over hinanden.

(e) Et skib under 7 m i lzengde er ikke forpligtet til at vise de lys eller den signalfigur, der er foreskrevet i
stk. (a) og (b) i denne regel, nar det ligger til ankers pa et sted, der ikke er beliggende i eller nar et snavert
Igb eller farvand eller pa eller nar en ankerplads, eller hvor andre skibe normalt sejler.

(f) Et skib under 12 m i leengde, der er grundstadt, er ikke forpligtet til at vise de i pkt. (d)(i) og (ii) i denne
regel foreskrevne lys eller signalfigurer.

Regel 31

Sgluftfartgjer

Safremt det er praktisk umuligt for et sgluftfartgj eller et WIG-fartgj at vise lys og signalfigurer af den
beskaffenhed eller pa de steder, som er foreskrevet i reglerne i dette afsnit, skal det vise lys og signalfigurer
af en beskaffenhed og pa et sted, der er bedst muligt i overensstemmelse hermed.

Kapitel D - Lyd- og lyssignaler
Regel 32

Definitioner

(a) Ordet »flgjte« betyder ethvert lydsignalapparat, der er i stand til at frembringe de foreskrevne toner, og
som opfylder specifikationerne i tilleeg 111 til naervaerende sgvejsregler.

(b) Udtrykket »kort tone« betyder en tone af ca. 1 sekunds varighed.
(c) Udtrykket »lang tone« betyder en tone af fra 4 til 6 sekunders varighed.

Regel 33

Udstyr til afgivelse af lydsignaler

(a) Et skib med en leengde pa 12 m og derover skal vaere forsynet med en flgjte, et skib med en leengde pa
20 m og derover skal ud over en flgjte vaere udstyret med en klokke, og et skib med en leengde pa 100 m og
derover skal desuden vare forsynet med en gongong, hvis tone og lyd ikke kan forveksles med klokkens.
Flgjten, klokken og gongongen skal opfylde specifikationerne i tilleeg 111 til neerveerende sgvejsregler. Klok-
ken eller gongongen eller begge kan erstattes af andet udstyr med tilsvarende lydkarakteristik som
henholdsvis klokken eller gongongen under forudseetning af, at det altid skal veere muligt manuelt at give
de foreskrevne signaler.

(b) Etskib under 12 mi leengde er ikke forpligtet til at veere forsynet med de i stk. (a) i denne regel foreskrevne
lydsignalapparater, men hvis det ikke er det, skal det veere udstyret med et andet middel til afgivelse af
effektivt lydsignal.
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Regel 34

Mangvre- og advarselssignaler

(a) Nar skibe er i sigte af hinanden, skal et maskindrevet skib, der er let, nar det foretager en mangvre, som
disse regler hjemler eller pabyder, tilkendegive denne mangvre ved falgende signaler med flgjten:

- 1 kort tone, der betyder: »Jeg drejer til styrbord;
- 2 korte toner, der betyder: »Jeg drejer til bagbord;
- 3 korte toner, der betyder: »Jeg bakker med maskinen.

(b) Ethvert skib kan supplere de i stk. (a) i denne regel foreskrevne flgjtesignaler med lyssignaler, der efter
omstendighederne kan gentages, medens mangvren udfares:

(i) disse lyssignaler har falgende betydning:
- 1 blink: »Jeg drejer til styrbord;

- 2 blink: »Jeg drejer til bagbord;

- 3 blink: »Jeg bakker med maskinen;

(i) varigheden af hvert blink skal vere ca. 1 sekund, opholdet mellem blinkene ca. 1 sekund og opholdet
mellem efterfglgende signaler mindst 10 sekunder;

(iii) lyset, der bruges til dette signal, skal, hvis det er installeret, veere et hvidt lys synligt hele horisonten
rundt i en afstand af mindst 5 semil og skal opfylde bestemmelserne i tilleeg | til naerveerende sgvejsregler.

(c) Nar skibe er i sigte af hinanden i et snavert lgb eller farvand, skal:

(i) et skib, der har i sinde at overhale et andet, i overensstemmelse med regel 9 (e) (i) tilkendegive sin
hensigt ved at give fglgende signaler med flgjten:

- 2 lange toner efterfulgt af 1 kort tone, der betyder: »Jeg har til hensigt at overhale Dem pa Deres styrbords
side;

- 2 lange toner efterfulgt af 2 korte toner, der betyder: »Jeg har til hensigt at overhale Dem pa Deres
bagbords side;

(ii) det skib, der er ved at blive overhalet, skal, nar det treeffer forholdsregler i overensstemmelse med regel
9 (e)(i), tilkendegive, at det samtykker i overhalingen ved at give fglgende signal med flgjten:

- 1lang, 1 kort, 1 lang og 1 kort tone i nevnte rekkefalge.

(d) Nar skibe i sigte af hinanden naermer sig hinanden, og et af skibene af en eller anden grund ikke forstar
det andet skibs hensigter eller mangvrer eller er i tvivl om, hvorvidt det andet skib tager fyldestgerende
forholdsregler til at undga sammenstad, skal det skib, der er i tvivl, straks tilkendegive dette ved at give
mindst 5 korte toner med flgjten hurtigt efter hinanden. Sadant signal kan suppleres med et lyssignal besta-
ende af mindst 5 korte blink hurtigt efter hinanden.

(e) Et skib, der i et lgb eller farvand neermer sig en krumning eller et omrade, hvor andre skibe kan vare i
skjul af en mellemliggende hindring, skal give 1 lang tone. Dette signal skal besvares med 1 lang tone af
ethvert skib, der inden for hgrevidde matte neerme sig krumningen fra modsat side eller befinde sig bag den
mellemliggende hindring.

(f) Hvis flgjter er anbragt pa et skib med en indbyrdes afstand af over 100 m, ma kun en af flgjterne benyttes
til afgivelse af mangvre- og advarselssignaler.

Regel 35

Lydsignaler under nedsat sigtbarhed

| eller ner et omrade med nedsat sigtbarhed skal, hvad enten det er dag eller nat, de i denne regel foreskrevne
signaler gives pa falgende made:
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(a) Et maskindrevet skib, der gar fart gennem vandet, skal med mellemrum af hgjst 2 minutter give 1 lang
tone.

(b) Et maskindrevet skib, der er let, men ligger stoppet uden at ggre fart gennem vandet, skal med mellemrum
af hgjst 2 minutter give 2 pa hinanden falgende lange toner med ca. 2 sekunders mellemtid.

(c) Et skib, der ikke er under kommando, et skib, der er begreenset i sin evne til at mangvrere, et skib, der
er hammet af sin dybgang, et sejlskib, et skib, der er i feerd med at fiske, og et skib, der er i feerd med at
sleebe eller skubbe et andet skib, skal i stedet for de i stk. (a) eller (b) i denne regel foreskrevne signaler med
mellemrum af hgjst 2 minutter give 3 pa hinanden fglgende toner, nemlig 1 lang efterfulgt af 2 korte toner.

(d) Et skib, der er i feerd med at fiske, og som ligger til ankers, og et skib, der er begreenset i sin evne til at
mangvrere, nar det udferer sit arbejde til ankers, skal i stedet for de i stk. (g) i denne regel foreskrevne
signaler give det i stk. (c) i denne regel foreskrevne signal.

(e) Et skib, der slebes, eller safremt der sleebes mere end et skib, da det agterste af disse, skal, hvis det er
bemandet, med mellemrum af hgjst 2 minutter give 4 pa hinanden falgende toner, nemlig 1 lang efterfulgt
af 3 korte toner. Dette signal skal, sa vidt det er praktisk muligt, gives umiddelbart efter det af det sleebende
skib afgivne signal.

(f) Nar et skib, der skubber, og et skib, der skubbes frem, er fast forbundet i en sammensat enhed, skal de
betragtes som et maskindrevet skib og skal give de i stk. (a) eller (b) i denne regel foreskrevne signaler.

(9) Et skib til ankers skal med mellemrum af hgjst 1 minut ringe hurtigt med klokken i ca. 5 sekunder. I et
skib pa 100 m eller derover i leengde skal der ringes med klokken i den forreste del af skibet, og umiddelbart
efter ringning med klokken skal der slas hurtigt pa gongongen i ca. 5 sekunder i den agterste del af skibet.
Et skib til ankers kan desuden give 3 pa hinanden falgende toner, nemlig 1 kort, 1 lang og 1 kort tone, for
at varsko et skib, der naermer sig, om sin plads og om muligheden for sammenstad.

(h) Et skib pa grund skal give det i stk. (g) i denne regel foreskrevne klokkesignal og efter omsteendighederne
det sammesteds foreskrevne gongongsignal og skal desuden umiddelbart fgr og efter den hurtige ringning
med klokken give 3 adskilte og tydelige slag pa klokken. Et skib pa grund kan endvidere give et hensigts-
maessigt flgjtesignal.

(i) Et skib med en lengde pa 12 m og derover, men mindre end 20 m er ikke forpligtet til at afgive det i
denne regel stk. (g) og (h) beskrevne klokkesignal. Safremt skibet ikke afgiver dette klokkesignal, skal det
imidlertid afgive et andet effektivt lydsignal med hgjst 2 minutters mellemrum.

(J) Et skib under 12 m i lengde er ikke forpligtet til at give de ovenfor navnte signaler, men hvis det ikke
ger det, skal det med mellemrum af hgjst 2 minutter give et andet fyldestggrende lydsignal.

(k) Et lodsskib, der udfarer lodstjeneste, kan foruden de i stk. (a), (b) eller (g) i denne regel foreskrevne
signaler give et kendingssignal bestaende af 4 korte toner.

Regel 36

Signaler for at pakalde opmarksomhed

Ethvert skib kan om ngdvendigt for at pakalde et andet skibs opmarksomhed afgive lys- eller lydsignaler,
der ikke kan forveksles med noget andetsteds i disse regler hjemlet signal, eller det kan rette sit sagelys
henimod faren pa en sddan made, at andre skibe ikke generes. Ethvert lys, der anvendes for at pakalde et
andet skibs opmaerksomhed, skal veere af en sadan art, at det ikke kan forveksles med noget hjelpemiddel
for navigeringen. Ved anvendelsen af denne regel skal brug af blinklys eller roterende lys med stor lysstyrke,
sasom blitzlys (pa engelsk strobe lights), undgas.
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Regel 37

Ngdsignaler

Nar et skib er i ngd og behgver hjelp, skal det bruge eller vise de i tilleeg IV til nervaerende sgvejsregler
beskrevne signaler.

Kapitel E
Fritagelser

Regel 38

Fritagelser

Ethvert skib (eller klasse af skibe), hvis kal er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium, far
nerveerende sgvejsreglers ikrafttreeden, kan, under forudseaetning af at det opfylder kravene i de internationale
sgvejsregler, 1960, fritages for at opfylde narvaerende sgvejsregler for sa vidt angar:

(a) Installation af skibslys med synsvidder som foreskrevet i regel 22, i indtil 4 ar efter datoen for narvaerende
sovejsreglers ikrafttraeden.

(b) Installation af skibslys med de i stk. 7 i tilleeg | til neerveerende sgvejsregler foreskrevne farvespecifika-
tioner, i indtil 4 ar efter datoen for reglernes ikrafttreeden.

(c) Omplacering af skibslys som fglge af overgang fra britisk standard til meter-systemet og anvendelse af
afrundede malangivelser, uden tidsbegraensning.

(d)
(i) Omplacering af toplys i skibe under 150 m i lengde som fglge af forskrifterne i stk. 3 (a) i tilleeg I til
naerveerende sgvejsregler, uden tidsbegransning;

(ii) omplacering af toplys i skibe pa 150 m eller derover i lengde som falge af forskrifterne i stk. 3 (a) i
tilleeg | til naervaerende sgvejsregler, i indtil 9 ar efter datoen for naerveerende sgvejsreglers ikrafttraeden.

(e) Omplacering af toplys som felge af forskrifterne i stk. 2 (b) i tilleeg 1 til naerveerende sgvejsregler, i indtil
9 ar efter datoen for naervearende sgvejsreglers ikrafttreeden.

(F) Omplacering af sidelys som faglge af forskrifterne i stk. 2(g) og 3(b) i tilleeg I til neerveerende sgvejsregler,
i indtil 9 ar efter datoen for naerveaerende sgvejsreglers ikrafttraeden.

(9) Forskrifterne for lydsignalapparater som fastsat i tilleeg 111 til neervaerende sgvejsregler, i indtil 9 ar efter
datoen for naervaerende sgvejsreglers ikrafttraeden.

(h) Omplacering af lys, der er synlige hele horisonten rundt, som falge af forskrifterne i stk. 9 (b) i tilleeg |
til neervaerende sgvejsregler, uden tidsbegraensning.

Tilleeg |
Anbringelse af og tekniske specifikationer for skibslys og signalfigurer

1. Definition
Udtrykket »hgjde over skroget« betyder hgjde over gverste gennemgaende dzk.
Denne hgjde skal males fra det sted, der er lodret under lysets anbringelsessted.

2. Lodret anbringelse af og afstand mellem skibslys
(a) 1 et maskindrevet skib pa 20 m eller derover i l&engde skal toplysene vare anbragt som falger:
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(i) det forreste toplys, eller hvis der kun fares et toplys, da dette lys, i en hgjde over skroget af mindst 6 m
og, dersom bredden af skibet overstiger 6 m, da i en hgjde over skroget, der ikke er mindre end skibets
bredde, dog saledes at lyset ikke behgver at vaere anbragt i starre hgjde over skroget end 12 m;

(ii) nar der fares 2 toplys, skal det agterste fares mindst 4,5 m lodret hgjere end det forreste.

(b) Den lodrette afstand mellem toplys i maskindrevne skibe skal veere saledes, at det agterste lys set fra
havoverfladen i en afstand af 1000 m fra forsteevnen under normale styrlastighedsforhold vil kunne ses oven
over og adskilt fra det forreste lys.

(c) Toplyset i et maskindrevet skib pa 12 m og derover, men under 20 m i leengde, skal vare anbragt i en
hgjde over lgnningen pa mindst 2,5 m.

(d) Et maskindrevet skib under 12 m i leengde kan fare det gverste lys i en mindre hgjde end 2,5 m over
lgnningen. Nar der imidlertid fares et toplys foruden sidelys og et agterlys, eller nar det lys, der er synligt
hele horisonten rundt, som foreskrevet i regel 23 (d) (i), feres foruden sidelysene, da skal dette toplys eller
det lys, der er synligt hele horisonten rundt, feres mindst 1 m hgjere end sidelysene.

(e) Det ene af de to eller tre toplys, der er foreskrevet for et maskindrevet skib, som er beskaftiget med at
sleebe eller skubbe et andet skib, skal veere anbragt pa samme sted som enten det forreste toplys eller det
agterste toplys. Safremt lysene fares pa agtermasten, skal det nederste, agterste toplys dog fgres mindst 4,5
m lodret hgjere end det forreste toplys.

(f)

(i) Toplyset eller toplysene, der er foreskrevet i regel 23 (a), skal veere anbragt over og klar af alle andre
lys og hindringer undtagen som beskrevet i pkt. (ii);

(ii) nar det ikke er praktisk muligt at fare de i regel 27 (b) (i) eller regel 28 foreskrevne lys, der er synlige
hele horisonten rundt, lavere end toplysene, kan de fares hgjere end agterste toplys eller lodret mellem
forreste og agterste toplys. | sidstnaevnte tilfeelde skal kravet i stk. 3 (c) i dette tilleeg dog veere opfyldt.

(9) Et maskindrevet skibs sidelys ma ikke vare anbragt i en sterre hgjde over skroget end tre fierdedele af
hgjden af det forreste toplys. De ma ikke vere anbragt sa lavt, at deres synlighed vanskeliggeres af daekslys.
(h) Sidelysene skal, safremt de er anbragt i en sammensat lanterne, og nar de feres i et maskindrevet skib
under 20 m i lengde, veere placeret mindst 1 m under toplyset.

(i) Nar reglerne foreskriver, at to eller tre lys skal fgres lodret over hinanden, skal de vare anbragt med
fglgende mellemrum:

(i) i et skib pa 20 m eller derover i leengde skal afstanden mellem sddanne lys vaere mindst 2 m, og det
nederste af disse lys skal, medmindre et sleebelys er pabudt, veare anbragt i en hgjde af mindst 4 m over
skroget;

(ii) i et skib under 20 m i lzengde skal afstanden mellem sadanne lys veere mindst 1 m, og det nederste af
disse lys skal, medmindre et slaebelys er pabudt, vaere anbragt i en hgjde af mindst 2 m over lgnningen;

(iii) nar tre lys fares, skal de anbringes med samme indbyrdes afstand.

() Ietskib, der er i feerd med at fiske, skal det nederste af de to foreskrevne lys, der er synlige hele horisonten
rundt, fores i en hgjde over sidelysene, der er mindst to gange afstanden mellem de navnte to lys.

(k) Nar to ankerlys fares, skal det i regel 30 (a) (i) foreskrevne ankerlys vaere anbragt mindst 4,5 m hgjere

end det agterste. | et skib pa 50 m eller derover i leengde skal det forreste ankerlys vere anbragt i en hgjde
af mindst 6 m over skroget.

3. Vandret anbringelse af og afstand mellem skibslys

(a) Nar to toplys er foreskrevet for et maskindrevet skib, skal den vandrette afstand mellem dem vare mindst
halvdelen af skibets l&engde, men den behgver ikke at overstige 100 m. Det forreste lys ma ikke vaere anbragt
mere end en fjerdedel af skibets leengde fra forsteevnen.
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(b) I et maskindrevet skib pa 20 m eller derover i leengde ma sidelysene ikke vare anbragt foran for de
forreste toplys. De skal fares pa eller nar skibssiden.

(c) Nar de i regel 27 (b) (i) eller regel 28 foreskrevne lys, der er synlige hele horisonten rundt, er anbragt
lodret mellem forreste og agterste toplys, skal de veere anbragt i en vandret afstand af mindst 2 m i tveerskibs
retning fra skibets diametralplan.

(d) Nar kun et toplys er foreskrevet for et maskindrevet skib, skal dette lys fgres foran for midtskibs; et skib

under 20 meter i lengde behgver dog ikke fare dette lys foran for midtskibs, men skal fgre det sa langt forude
som praktisk muligt.

4. Neermere bestemmelser om anbringelse af retningsvisende lys for fiskeskibe og skibe beskeaftiget med uddybnings-
eller undervandsarbejde

(a) Det lys, der er foreskrevet i regel 26 (c)(ii) for at angive retningen af det udliggende redskab fra et skib,
der er i feerd med at fiske, skal veere anbragt i en vandret afstand af mindst 2 m og hgjst 6 m fra det rade og
det hvide lys, der er synlige hele horisonten rundt. Dette lys ma ikke veere anbragt hgjere end det i regel 26
(c)(i) foreskrevne hvide lys, der er synligt hele horisonten rundt, og ikke lavere end sidelysene.

(b) De lys og signalfigurer, der er foreskrevet i regel 27 (d)(i) og (ii) for et skib beskeftiget med uddybnings-
eller undervandsarbejde for at tilkendegive den side, pa hvilken hindringen findes, og/eller den side, pa
hvilken det er sikkert at passere, skal veere anbragt i den starst mulige vandrette afstand, men i intet tilfeelde
mindre end 2 m fra de i regel 27 (b)(i) og (ii) foreskrevne lys eller signalfigurer. Det gverste af disse lys
eller den gverste af disse signalfigurer ma i intet tilfeelde fares i en starre hgjde end det nederste af de i regel
27 (b)(i) og (ii) foreskrevne tre lys eller signalfigurer.

5. Skeerme til sidelys

Sidelysene i skibe pa 20 m eller derover i l&engde skal ind mod skibet vere forsynet med skerme, der er
malet matsorte, og som opfylder kravene i stk. 9 i dette tillzeg.

Sidelysene i skibe under 20 m i leengde skal om ngdvendigt for at opfylde kravene i stk. 9 i dette tilleeg ind
mod skibet veere forsynet med matsorte skaeerme. En sammensat lanterne, i hvilken der anvendes et enkelt
lodret filament og en meget smal adskillelse mellem den gregnne og den ragde sektor, behaver ikke at vaere
forsynet med udvendig afskeermning.

6. Signalfigurer
(a) Signalfigurer skal veere sorte og have fglgende starrelser:
(i) en kugle skal have en diameter pa mindst 0,6 m;

(i) en kegle skal have en grundflade pa mindst 0,6 m i diameter og samme hgjde som grundfladens
diameter;

(iii) en cylinder skal have en diameter pa mindst 0,6 m og en hgjde, der er to gange diameteren;
(iv) en diamant skal besta af to kegler som defineret i (ii) ovenfor med felles grundflade.
(b) Den lodrette afstand mellem signalfigurer skal veere mindst 1,5 m.

(c) I et skib under 20 m i leengde kan der anvendes signalfigurer af mindre dimensioner, dog ikke mindre
end foreneligt med skibets starrelse, og den indbyrdes afstand kan reduceres tilsvarende.

7. Farvespecifikationer for lys

For alle skibslys skal farven veere i overensstemmelse med nedenstaende normer, der ligger inden for green-
serne af det omrade af diagrammet, der er specificeret for hver enkelt farve af den internationale belys-
ningskommission (CIE).

Greenserne for hvert enkelt farveomrade er angivet ved hjgrnekoordinaterne, der er fglgende:



20. november 2009 22 Nr. 1083.

(i) Hvid
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
(i) Grgn
x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356
(iii) Red
x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
(iv) Gul
x 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Lysstyrke

(a) Mindsteveerdien for lysstyrke udregnes ved hjelp af formlen:

1 =3,43x105x Tx D2x KP
Hvor

I er lysstyrken i candela, nar lanternen er installeret,

T er teerskelfaktoren 2 x 1077 lux,

D er synsvidde (lysvidde) i sgmil,

K er atmosfaerisk transmissionsevne. For foreskrevne lys skal K's veerdi veere 0,8 svarende til en meteo-
rologisk synsvidde pa ca. 13 sgmil.

(b) En reekke sammenhgrende veerdier bestemt ved formlen er anfart i nedenstaende tabel:

Synsvidde Lysstyrke i candela
(lysvidde) forK=0,8
i semil I
D
1 0,9
2 4,3
3 12
4 27
5 52
6 94

Anm: Den maksimale lysstyrke for skibslys bar begreenses for at undga uhensigtsmaessig bleending. Denne
begreensning ma ikke tilvejebringes ved variabel regulering af lysstyrken.

9. Horisontale sektorer

(@)

(i) Sidelysene skal fremefter fra det sted om bord, hvor de er anbragt, vise de foreskrevne minimumslys-
styrker. Lysstyrken skal aftage, saledes at den i praksis er nul mellem 1 grad og 3 grader uden for de
foreskrevne sektorer;

(ii) for agterlys og toplys samt for sidelys ved agterkant af lysvinklens begransning skal de foreskrevne
minimumslysstyrker opretholdes over en bue af horisonten pa indtil 5 grader inden for grenserne af de i
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regel 21 foreskrevne sektorer. Fra 5 grader inden for de foreskrevne sektorer kan lysstyrken aftage med 50
pct. indtil de foreskrevne granser, og den skal derfra aftage jeevnt, saledes at den i praksis er nul hgjst 5
grader uden for de foreskrevne sektorer.

(b)

(i) Lys, der er synlige hele horisonten rundt, skal vaere saledes anbragt, at de ikke skjules af master, steenger
eller opbygninger inden for vinkelsektorer pa over 6 grader. Denne bestemmelse gelder ikke for de i regel
30 foreskrevne ankerlys, der ikke behgver at anbringes i en uhensigtsmaessig stor hgjde over skroget.

(ii) Nar det ikke er praktisk muligt at opfylde (b)(i) i dette stykke ved kun at vise et lys, der er synligt hele

horisonten rundt, skal der fares to lys, der er synlige hele horisonten rundt, placeret eller afskeermet saledes,
at de, sa vidt som det er praktisk muligt, opfattes som et lys i en afstand af 1 sgmil.

10. Lodrette sektorer

(a) De lodrette sektorer for elektriske lys, med undtagelse af lys pa sejlskibe, der er let, skal fra det sted,
hvor lysene er anbragt, sikre, at

(i) en lysstyrke, der ikke er mindre end den foreskrevne minimumslysstyrke, opretholdes for alle vinkler
fra 5 grader over til 5 grader under det vandrette plan;

(i) en lysstyrke, der ikke er mindre end 60 pct. af den foreskrevne minimumslysstyrke, opretholdes fra 7
1/2 grader over til 7 1/2 grader under det vandrette plan.
(b) For sejlskibe, der er let, skal de lodrette sektorer for elektriske lys fra det sted, hvor lysene er anbragt,
sikre, at

(i) en lysstyrke, der ikke er mindre end den foreskrevne minimumslysstyrke, opretholdes for alle vinkler
fra 5 grader over til 5 grader under det vandrette plan;

(i1) en lysstyrke, der ikke er mindre end 50 pct. af den foreskrevne minimumslysstyrke, opretholdes fra 25
grader over til 25 grader under det vandrette plan.

(c) For alle andre lys end elektriske skal ovennavnte specifikationer sa neer som muligt opfyldes.

11. Lysstyrken af ikke-elektriske lys

Ikke-elektriske lys skal, sa vidt det er praktisk muligt, have de minimumslysstyrker, som er angivet i tabellen
i stk. 8 i dette tilleeg.

12. Mangvrelys

Uanset bestemmelserne i stk. 2 (f) i dette tilleeg skal det i regel 34 (b) omhandlede mangvrelys veere anbragt
i samme langskibs lodrette plan som toplyset eller toplysene og, hvor det er praktisk muligt, mindst 2 m
hgjere end det forreste toplys, dog at det skal fares mindst 2 m lodret hgjere eller lavere end det agterste
toplys. I et skib, hvor der kun fares et toplys, skal mangvrelyset, hvis det er fast anbragt, fares pa det sted,
hvor det bedst kan ses, mindst 2 m lodret adskilt fra toplyset.

13. Hgjhastighedsfartgjer?

(a) Toplyset pa et hgjhastighedsfartgj kan placeres i en hgjde i forhold til bredden af fartgjet, som er mindre
end den, der er foreskrevet i regel 2(a)(i) i dette tilleeg, forudsat at grundvinklen af den ligebenede trekant,
som dannes af sidelysene og toplyset, nar fartgjet ses forfra, ikke er mindre end 27 grader.

(b) Pa hgjhastighedsfartgjer med en leengde pa 50 m og derover kan den vertikale afstand pa 4,5 m mellem
det forreste og agterste toplys, som fastlagt i regel 2(a)(ii) i dette tilleeg, tilpasses, safremt afstanden ikke
bliver mindre end den veerdi, der fremgar af fglgende formel:
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e =17 Y0
1000

+ 2

hvor:

y, er hgjden, i meter, af agterste toplys over forreste toplys,

a, er hgjden, i meter, af forreste toplys over vandoverfladen i skibets driftkondition,
W, skibets trim, i grader, i skibets driftkondition,

C, er den horisontale afstand, i meter, mellem toplysene.

14. Godkendelse

Konstruktion af lys og signalfigurer og installation af lys om bord i skibet skal veere i overensstemmelse
med de krav, der er fastsat af vedkommende myndighed i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare.

Tilleeg 11

Tilleegssignaler for fiskeskibe, der fisker i umiddelbar naerhed af hinanden

1. Almindelig bestemmelse

De i dette tilleeg omhandlede lys skal, safremt de vises i medfar af regel 26 (d), veere anbragt, hvor de bedst
kan ses, mindst 0,9 m fra hinanden, men i en lavere hgjde end de i regel 26 (b)(i) og (c)(i) foreskrevne lys.
Lysene skal veere synlige hele horisonten rundt i en afstand af mindst 1 sm, men i en mindre afstand end de
for fiskeskibe i disse regler foreskrevne lys.

2. Signaler for trawlere

(a) Skibe pa 20 meter i leengde eller derover, der er beskaftiget med trawlfiskeri, skal, hvad enten de fisker
med bundtrawl eller flydetrawl, vise:

(i) nar de saetter deres net:
2 hvide lys lodret over hinanden;
(ii) nar de bjeerger deres net:
et hvidt lys lodret over et rgdt lys;
(iii) nar nettet har faet hold i en hindring:
2 rgde lys lodret over hinanden.
(b) Skibe pa 20 meter i l&engde eller derover, der er beskaftiget med parvis trawlfiskeri, skal begge vise:
(i) om natten en projektar rettet forefter og i retning af det andet af de to skibe;

(ii) nar de setter eller bjeerger deres net, eller nar deres net har faet hold i en hindring, de i 2 (a) ovenfor
foreskrevne lys.

(c) Et skib under 20 meter i leengde, der er beskeftiget med trawlfiskeri, kan, hvad enten det fisker med
bundtrawl, flydetrawl eller er beskaeftiget med parvis trawlfiskeri, vise de lys, der er foreskrevet i enten
punkt (a) eller (b) i dette stykke.

3. Signaler for skibe. der fisker med snurpenot (ringnot og kraftblok)

Skibe, der er i feerd med at fiske med snurpenot, kan vise 2 gule lys lodret over hinanden. Disse lys skal
blinke skiftevis hvert sekund og med lige lange lys- og markeperioder. Disse lys ma kun vises, nar skibet
er heemmet af sine fiskeredskaber.
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Tilleeg 111

Tekniske specifikationer for lydsignalapparater

1. Flgjter
(a)Frekvenser og herevidde
Signalets basisfrekvens skal ligge inden for omradet 70-700 Hz. Hgrevidden af signalet fra en flgjte fast-
seettes ved hjelp af de frekvenser, herunder eventuelt basisfrekvensen og/eller en eller flere hgjere fre-
kvenser, som ligger inden for omradet 180-700 Hz (+/- 1%) for et skib med en leengde pa 20 m og derover,
eller 180-2100 Hz (+/- 1%) for et skib med en lengde under 20 m, og som tilvejebringer de i stk. 1 (c)
nedenfor angivne lydtrykniveauer.

(b) Greenser for basisfrekvenser

For at sikre stor variation i flgjtekarakteristik skal basisfrekvensen for en flgjte ligge mellem falgende fre-
kvenser:

(i) 70-200 Hz for et skib pa 200 m eller derover i leengde;
(ii) 130-350 Hz for et skib pa 75 m og derover, men under 200 m i leengde;
(iii) 250-700 Hz for et skib under 75 m i leengde.

(c)Signalstyrke og harevidde

En flgjte installeret om bord i et skib skal i den retning, i hvilken flgjtens styrke er starst, og i en afstand af
1 m fra flgjten tilvejebringe et lydtrykniveau i mindst et tredjedelsoktavband inden for frekvensomradet
180-700 Hz (+/-1%) for et skib med en lzengde pa 20 m og derover, eller 180-2100 Hz (+/- 1%) for et skib
med en leengde under 20 m, der ikke er mindre end de respektive veerdier, der er anfart i nedenstaende tabel.

Skibets leengde i m Tredjedels-oktavbandniveau Harevidde i sm
ved 1 m i db med reference-
veerdi
2 X 10° N/m?
200 eller derover 143 2
75, men under 200 138 1,5
20, men under 75 130 1
Under 20 120Y 0,5
1152 0,5
1113 0,5

1) Hvor de malte frekvenser ligger inden for omradet 180-450 Hz
2) Hvor de malte frekvenser ligger inden for omradet 450-800 Hz
3) Hvor de malte frekvenser ligger inden for omradet 800-2100 Hz

Hearevidden i tabellen ovenfor er anfgrt som information og udger den approksimative hgrevidde, som en
flgjte malt i dens fremadrettede akse kan hgres i med 90 procents sikkerhed under forhold med stille luft,
om bord pa et skib med en gennemsnitlig baggrundsstgj ved lytteposterne (svarende til 68 dB i oktavbandet
centreret om 250 Hz og 63 dB i oktavbandet centreret om 500 Hz).

| praksis er en flgjtes hgrevidde yderst variabel, idet den er seerdeles afhangig af vejrforholdene. De givne
veerdier kan anses som gennemsnitsveerdier, men under forhold med steerk vind eller ved et hgjt omgivende
stgjniveau pa lytteposten kan hgrevidden veere betydeligt reduceret.

(d) Retningsbestemte egenskaber

Lydtrykniveauet for en retningsbestemt flgjte ma ikke ligge mere end 4 dB under det foreskrevne lydtryk-
niveau i aksen i en hvilken som helst retning i horisontalplanet inden for +/-45 grader af aksen. Lydtrykni-
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veauet i en hvilken som helst anden retning i horisontalplanet ma ikke ligge mere end 10 dB under det
foreskrevne lydtrykniveau i aksen, saledes at reekkevidden i en hvilken som helst retning vil blive mindst
det halve af reekkevidden fremefter i aksens retning. Lydtrykniveauet skal males i det tredjedelsoktavband,
som bestemmer hgrevidden.

(e)Anbringelse af flgjter

Nar en retningsbestemt flgjte skal anvendes som eneste flgjte om bord i et skib, skal den installeres saledes,
at den maksimale lydstyrke ledes ret forefter.

En flgjte skal placeres sa hgijt som praktisk muligt om bord i et skib for at formindske muligheden for, at
lyden afbrydes af hindringer, samt for mest muligt at begranse risikoen for, at besatningen udseattes for
hareskader. Lydtrykniveauet af skibets eget signal pa de steder, hvor der lyttes, ma ikke overstige 110 dB
(A) og ber, sa vidt det er praktisk muligt, ikke overstige 100 dB (A).

(AInstallation af mere end en flgjte

Hvis der er installeret flgjter med en indbyrdes afstand af over 100 m, skal der treeffes sadanne foranstalt-
ninger, at de ikke anvendes samtidigt.

(g)Kombinerede flgjtesystemer

Hvis der i lydfeltet fra en enkelt flgjte eller fra en af de i punkt (f) ovenfor omhandlede flgjter pa grund af
tilstedeveerende hindringer ma antages at forekomme en zone med staerkt begranset signalniveau, anbefales
det at installere et kombineret flgjtesystem for at afhjeelpe denne begraensning. Ved anvendelse af reglerne
skal et kombineret flgjtesystem anses som en enkelt flgjte. Flgjterne i et kombineret system ma ikke vere
anbragt med starre indbyrdes afstand end 100 m, og systemet skal veere saledes indrettet, at flgjterne giver
lyd samtidig. Frekvensen af hver enkelt flgjte skal afvige mindst 10 Hz fra de andre flgjters frekvens.

2. Klokke eller gongong
(a)Signalstyrke
En klokke eller gongong eller anden anordning med tilsvarende lydkarakteristik skal frembringe et lydtryk-
niveau pa mindst 110 dB i en afstand af 1 m fra lydgiveren.
(b)Konstruktion

Klokker og gongonger skal veere fremstillet af korrosionsbestandigt materiale og veere saledes udfert, at de
giver en klar tone. Diameteren af klokkens abning skal veere mindst 300 mm for skibe med en lengde pa
20 meter og derover. Hvor det er praktisk muligt, anbefales det at anvende en mekanisk drevet klokkehammer
for at sikre ensartet kraft i slagene, men manuel betjening skal veere mulig. Hammerens masse skal vare
mindst 3 pct. af klokkens masse.

Godkendelse

Lydsignalapparaters konstruktion, deres effektivitet og deres installation om bord i skibet skal vere i over-
ensstemmelse med de krav, der er fastsat af vedkommende myndighed i den stat, hvis flag skibet er berettiget
til at fare.

Tilleeg IV

Ngdsignaler
1. Felgende signaler, brugt eller vist enten sammen eller hver for sig, betyder ngd, og at hjeelp er ngdvendig:
(a) Kanonskud eller andet knaldsignal affyret med mellemrum af ca. 1 minut;
(b) uafbrudt brug af et tdgesignalapparat;
(c) raketter eller bomber, der udkaster rade stjerner, og som affyres en ad gangen med korte mellemrum;
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(d) et signal, der afgives ved hjeelp af en hvilken som helst anden signaleringsmetode, bestaende af gruppen
.+ ———---(SOS) efter morsesystemet;

(e) et signal, der udsendes radiotelefonisk, bestaende af det talte ord »Maydayx;
(F) ngdsignalet NC efter den internationale signalbog;

(g) et signal bestaende af et firkantet flag med en kugle eller noget, der ligner en kugle, over eller under
flaget;

(h) flammer om bord i skibet (sasom fra en breendende tjeretande, olietgnde el. lign.);
(i) et raketfaldskaermsblus eller et handblus, som viser et ragdt lys;

(J) et ragsignal, der afgiver orangefarvet rag;

(k) langsom og gentagen haevning og senkning af armene udstrakt til hver side;

() en ngdalarm foretaget ved hjzlp af DSC (Digital Selective Calling) udsendt pa:

(i) VHF kanal 70, eller

(ii) MF/HF pa frekvenserne 2187,5 kHz, 8414,5 kHz, 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz, eller 16804,5
kHz;

(m) en skib-til-land ngdalarm transmitteret via en landstation for skibets anerkendte mobile satellitudbyder;
(n) signaler udsendt af ngdradiopejlsender;

(o) godkendte signaler, der udsendes over radiokommunikationssystemer, herunder radartranspondere pa
redningsbade og -flader.

2. Anvendelse eller visning af et hvilket som helst af ovennavnte signaler, undtagen i den hensigt at tilken-
degive ngd og at hjelp er ngdvendig, og anvendelse af andre signaler, der kan forveksles med et hvilket som
helst af ovennavnte signaler, er forbudt.

3. Opmarksomheden henledes pa relevante afsnit i den internationale signalbog, den internationale luft- og
maritime eftersggnings og redningsmanual, del 1113 og de falgende signaler:

(a) et stykke orangefarvet dug forsynet med enten en sort firkant og cirkel eller andet hensigtsmaessigt symbol
(til identifikation fra luften);

(b) farvestof.
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1) FN’s internationale sgfartsorganisation ”International Maritime Organization” (IMO).
2)  Der henvises til "International Code of Safety for High-Speed Craft, 1994 og "International Code of Safety for High-Speed Craft, 2000”.
3 International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR), Volume IIl.
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