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Fremsat den 3. oktober 2018 af transport-, bygnings- og boligministeren (Ole Birk Olesen)

Forslag
til
Lov om @&ndring af lov om trafikselskaber

(Overdragelse af statens praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken til Skanetrafiken)

§1

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 323 af 20. marts 2015, som @ndret ved § 3 i lov nr.
657 af 8. juni 2016, § 22 1 lov nr. 285 af 29. marts 2017, lov nr. 1560 af 19. december 2017 og lov nr. 315
af 25. april 2018, foretages folgende endring:

1. 1§ 5 indseettes som stk. 15:

»Stk. 15. Den svenske trafikkeber, Skdnetrafiken, kan efter aftale med transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren overtage det praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken pa statens jernbanestraekning
mellem Osterport Station og gransen til Sverige pd Oresundsforbindelsen. «

§2
Loven treeder i kraft den 1. januar 2019.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Formaélet med lovforslaget er at bemyndige transport-, bygnings- og boligministeren til at overdrage sta-
tens praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken pd den danske stats jernbanestrekning mellem
Osterport Station og gransen til Sverige pa Oresundsforbindelsen til den svenske trafikkeber, Skinetra-
fiken.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget give sit samtykke efter grundlovens § 19 til, at transport-,
bygnings- og boligministeren pd Danmarks vegne tiltreder aftalen mellem Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Skanetrafiken: ”Aftale vedrerende togtrafik mellem — Kebenhavn H/Osterport-Mal-
mo C”. Aftalen er optaget som bilag til lovforslaget. Aftalen blev indgaet den 24. august 2018, men
indeholder et forbehold for Folketingets vedtagelse af den lovgivning, som er nedvendig for at kunne
implementere aftalen.

Siden @resundsbroen blev taget i brug, har togtrafikken mellem Danmark og Sverige, der udferes som
offentlig service, vaeret udfert som gennemkerende trafik mellem Kystbanen i Danmark og forskellige
stationer i Sydsverige. Organisatorisk har driften veret adskilt i en dansk og en svensk del, hvilket har
givet en kompleks tilretteleeggelse af trafikken.

Den 13. december 2017 indgik Regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti),
Radikale Venstre og Dansk Folkeparti en aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet. Med
aftalen blev det blandt andet besluttet at overdrage statens praktiske trafikkeberansvar for eresundstog-
trafikken pa strekningen mellem Osterport Station og gransen til Sverige pad Oresundsforbindelsen til
den svenske trafikkeber, Skénetrafiken. Skanetrafiken er et svensk trafikselskab, der herer under Region
Skéne, som har ansvaret for keb af kollektiv trafik i regionen.

For at kunne udmente den politiske aftale er der behov for en @ndring af lov om trafikselskaber, jf.
lovbekendtgerelse nr. 323 af 20. marts 2015 med senere @ndringer, for at tilvejebringe hjemmel til, at
transport-, bygnings- og boligministeren ved aftale kan overdrage det praktiske trafikkeberansvar.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Geeldende ret

Den nuvarende organisering af eresundstogtrafikken mellem Danmark og Sverige tager udgangspunkt
1 en formel afgraensning af ansvaret for trafikken ved landegrensen pa Oresundsbroen og hviler pé en
samarbejdsaftale mellem Skanetrafiken og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, som koordinerer
indkeb af den fzlles togtrafik over Oresund.

Togtrafikken pa dansk side varetages af DSB i henhold til den forhandlede kontrakt mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og DSB om trafik udfert som offentlig service i perioden 2015-2024.

Mellem landegraensen og stationer 1 Sverige udferes togtrafikken af en svensk operater (p.t. Transdev),
der korer pa en udbudt bruttokontrakt med den svenske trafikkeber, Skénetrafiken. I praksis samarbejder
DSB og den svenske operater om skiftevis at kere togene mellem Kebenhavn og Malme.
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Herudover er der indgdet en samarbejdsaftale mellem togoperatererne (DSB og Transdev) om den daglige
drift. Da DSB pa dansk side har ansvaret for vedligeholdelse af togene, hvilket den svenske operater ikke
har, er der yderligere en aftalerelation mellem Skénetrafiken og DSB.

Modellen er séledes kompliceret og forhindrer en hurtig og enkel beslutningsproces for tilretteleggelsen
af gresundstogtrafikken.

2.2. Aftale vedrorende togtrafik mellem — Kabenhavn H/Osterport-Malmé C

Det folger af aftalen mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken, at @resundstog-
trafikken skal udferes pd grundlag af et mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Skanetra-
fiken aftalt minimumsniveau for betjening af passagererne pa strekningen mellem Osterport Station -
Malmo C. Driften pa den danske delstrekning skal ske med udgangspunkt i danske minimumskrav til
betjeningen.

Det er en forudsatning for overdragelsen af det praktiske trafikkeberansvar, at der er enighed om vilkér
og rammer for togtrafikken over Oresund. Aftalen indeholder en raekke vilkédr, som har til formal at
sikre, at alle danske krav tilgodeses, og at manglende opfyldelse af de danske ensker vil kunne fore til
sanktioner eller ophavelse.

Skénetrafiken er forud for udbud af togtrafik over Oresund forpligtet til at here Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet om de udbudsbetingelser, som direkte eller indirekte kan berere betjeningen pd den
danske delstrekning. Sdfremt Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ikke kan acceptere udbudsbetin-
gelserne, har Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ret til at opsige aftalen.

Skanetrafiken vil over for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet have det regnskabsmaessige ansvar
for hele eresundstogtrafikken. Skénetrafiken afleegger en gang arligt regnskab for hele eresundstogtrafik-
ken pa straekningen mellem Osterport Station og Malmé C, hvoraf Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet modtager en kopi. Skédnetrafiken opger samtidig fordelingen af det ekonomiske resultat 1 dansk
eresundstogtrafik pa dansk og svensk ekonomiansvar.

Passagerer, der rejser lokalt med eresundstogene pa straekningen mellem Osterport Station og Keben-
havns Lufthavn, skal uden restriktioner kunne benytte togene med det til enhver tid geeldende takstsystem
og priser for kollektiv trafik i hovedstadsomradet samt kunne bruge rejsekort som betaling.

Desuden skal passagerer, som rejser lokalt pd strekningen mellem Osterport Station og Kebenhavns
Lufthavn, have mindst samme kompensation for forsinkelser og andre former for rejsebetingelser, som
gaelder 1 Danmark, samt have samme klageadgange. Skénetrafikens regler kan anvendes i det omfang, de
giver samme eller bedre forhold for passagererne end danske regler. Det skal endvidere vare muligt for
passagererne at komme i kontakt med kundeansvarlige instanser pa dansk — bade 1 skrift og tale.

Alle geldende rabatordninger, aftaler om befordring af sarlige grupper og sociale ordninger mv., som
galder pd den danske delstreekning pé tidspunktet for Skanetrafikens overtagelse af det praktiske trafikke-
beransvar, skal ligeledes vare gaeldende i1 fremtiden, idet forpligtelserne lebende tilpasses i det omfang,
de @ndres for DSB for tilsvarende trafik.

Det forudsattes, at Skénetrafiken treffer alle de fornedne direkte og indirekte foranstaltninger til at
kunne sikre passagerernes betjening péd vilkar, der ikke stiller dem ringere end betjeningen af andre
togpassagerer 1 hovedstadsomradet samt til at sikre de tilherende indtaegter.

I henhold til aftalen mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken vil der som
tilleg til aftalen blive indarbejdet en udtemmende beskrivelse af Skanetrafikens ansvar og opgaver
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1 relation til den danske delstrekning. Tillegget skal bl.a. pracisere regler for, hvordan opgerelsen
af okonomien skal foretages, hvordan Transport-, Bygnings- og Boligministeriets kontrol og indsigt 1
trafikbetjeningens kvalitet og udferelse tilretteleegges, praecisere bestemmelser om forhold for levering
af de danske eresundstog, som stilles til radighed, og indeholde en pracis oplistning af alle galdende
rabatter og takster pa dansk side.

I samme tilleeg oplistes alle geeldende danske regler og rettigheder for passagererne ved aftalens indgéel-
se, og opgaver samt forpligtelser vedrerende deltagelse i1 dansk billetsamarbejde 1 intern dansk trafik
specificeres. Endvidere vil Skénetrafikens fremtidige rolle i samarbejdet om deling af billetindtegter
blive hindteret i en kommende revision af regelgrundlaget for deling af billetindtegter fra offentlig
servicetrafik for hovedstadsomrddet, som forventes gennemfort i 2019.

2.3. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget give sit samtykke efter grundlovens § 19 til, at transport-,
bygnings- og boligministeren pa Danmarks vegne tiltreeder aftalen mellem Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Skanetrafiken: ”Aftale vedrerende togtrafik mellem — Kebenhavn H/Osterport-Mal-
mo C”. Aftalen er optaget som bilag til lovforslaget. Aftalen indeholder et forbehold for Folketingets
vedtagelse af den lovgivning, som er nedvendig for at kunne implementere aftalen.

Det fremgéar af den politiske aftale af 13. december 2017 om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet, at
parterne er enige om, at det praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken mellem Kebenhavn og
Malmg forenkles og overlades til den svenske trafikkeber, Skénetrafiken, sd der kun er én trafikkeber og
én operator 1 eresundstogtrafikken. Adskillelse af de to trafiksystemer vil forbedre mulighederne for en
bedre og mere effektiv betjening af eresundstogtrafikken.

Kystbanen drives i dag integreret med svensk fjern- og regionaltrafik til bl.a. Goteborg, Kalmar og
Karlskrona. Dette medvirker til at forringe punktligheden pd Kystbanen, og i det lys har der lenge
varet et enske om at adskille Kystbanen fra svensk trafik og i stedet drive den i sammenh@ng med den
sjellandske regionaltrafik. Tidspunktet for overdragelsen af det praktiske trafikkeberansvar for eresund-
stogtrafikken til Skanetrafiken athanger derfor i praksis af, hvornér togene pa Kystbanen kan fortsette til
og fra tilstreekkeligt mange sjellandske destinationer, hvilket afventer elektrificering til bdde Naestved via
Keoge og Holbzk.

Skénetrafiken vil 1 lebet af 2018 gennemfore et udbud af den svenske del af eresundstogtrafikken
mellem landegraensen pa @Oresund og de forskellige endestationer 1 Sydsverige. Udbuddet vil indeholde
en option om udvidelse 1 forhold til den danske del af eresundstogtrafikken pa straekningen mellem
Osterport Station og grensen til Sverige pa Oresundsforbindelsen. Hvis Folketinget vedtager lovforslaget,
og optionen anvendes, vil det betyde, at en gget andel af den danske togtrafik konkurrenceudsattes som
en del af Skanetrafikens udbud.

Det folger af aftalen mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken, at Skanetrafiken
forud for udbud af togtrafik over @Uresund er forpligtet til at here Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet om de udbudsbetingelser, som direkte eller indirekte kan berere betjeningen pid den danske
delstreekning. Safremt Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ikke kan acceptere udbudsbetingelserne,
har Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ret til at opsige aftalen.

Safremt bestemmelsen anvendes, overtager Skénetrafiken det praktiske trafikkeberansvar for eresund-
stogtrafikken inklusive den danske delstrekning 1 overensstemmelse med aftalen mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken.
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Formalet med overdragelsen er at skabe enklere og hurtigere beslutningsgange for tilretteleggelsen
af eresundstogtrafikken med henblik pé en bedre betjening af passagererne samt en mere effektiv tog-
drift. Endvidere tager ordningen sigte pa at realisere samdriftsfordelen ved at udbyde trafikken til én
feelles operator.

Ved det praktiske trafikkeberansvar forstds i denne forbindelse, at Skanetrafiken fremadrettet vil vare
ansvarlig for udbud, herunder planlegning, vedligeholdelse af tog, kontraktopfelgning og den operative
trafikafvikling af eresundstogtrafikken inklusive den danske delstreekning, mens Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet fortsat vil vere sikret generel kontrol og indsigt i trafikbetjeningens kvalitet og
udforelse, ligesom der vil vaere adgang til at ophave aftalen.

Endvidere bemerkes, at overdragelsen alene omfatter det praktiske trafikkeberansvar for gresundstogtra-
fikken — dvs. togbetjeningen til og fra Sverige over Oresundsforbindelsen. Aftalen mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og Skénetrafiken andrer ikke pa, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren fortsat vil have trafikkeberansvaret for evrige rejser pa den danske delstraekning mellem Kebenhavns
Lufthavn og Osterport Station.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
Lovforslagets skonomiske konsekvenser er usikre, men forventes at vare positive.

Der paregnes en samdriftsfordel ved at overgive udferelse af trafikken til én felles operater, hvilket
forventes at medfere et lavere omkostningsniveau.

Der md dog tages forbehold for usikkerheden ved sterrelsen af de tilbudspriser, som Skénetrafiken vil
modtage ved det naste udbud af togtrafik med virkning fra december 2019, som kan medfere storre
eller mindre omkostninger. Selvom det ikke anses for sandsynligt, indeholder aftalen en klausul om
annullering af aftalen, safremt det ved Skénetrafikens modtagelse af tilbud 1 2019 pd det kommende
udbud viser sig, at omkostningerne ender pa et hgjere niveau end videreforelse af den nuvarende model.

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for regioner og kommuner.
Lovforslaget har ikke implementeringskonsekvenser.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.
5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljemaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

8. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 28. juni 2018 til den 13. august 2018 veret 1 hering hos
folgende myndigheder og organisationer mv.:
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Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva, Banedanmark, BAT, Bornholmstrafikken Holding A/S,
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Bus & Tog-samarbejdet, Dansk Arbejdsgiverforening (DA),
Dansk Erhverv, Dansk Handicap Forbund, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk Transport
og Logistik — DTL, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Det Centrale Handicaprad, DI
Transport, DSB, Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, Fagligt Felles Forbund — 3F, FOA, Forbrugerrddet
(Passagerpulsen), Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, HK Stat, HK Trafik og Jernbane,
Jernbanen@vnet, Kommunernes Landsforening (KL), Kebenhavns Kommune, Kebenhavns Lufthavne
A/S, Landsorganisationen 1 Danmark (LO), Lokaltog A/S, Metroselskabet I/S, Movia, Offentligt Ansattes
Organisationer (OAQO), Region Hovedstaden, Region Sjalland, Rigsrevisionen, Radet for Baredygtig
Trafik, Rédet for Sikker Trafik, Sund & Belt Holding A/S, Trafikforbundet, Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, Trafikselskaberne i Danmark, Udviklingsselskabet By & Havn I/S, Vejdirektoratet og @resundsbro
Konsortiet.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/min- | Negative konsekvenser/merud-
dreudgifter (hvis ja, angiv om- | gifter (hvis ja, angiv omfang,
fang/hvis nej, anfor »ingen«) hvis nej, anfor »ingen«)
Okonomiske konsekvenser for |[Forslaget forventes at have po- Ingen
stat, kommuner og regioner  [sitive skonomiske konsekvenser
for staten
Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen
for stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Miljomassige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
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Gar videre end minimumskrav JA NEJ
i EU-regulering (st X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Tilnr. 1

I dag samarbejder Skanetrafiken og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om togtrafikken over
Oresund. Togtrafikken pa dansk side varetages af DSB i henhold til den forhandlede kontrakt mellem
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og DSB om trafik udfert som offentlig service i perioden
2015-2024. Mellem landegransen og stationer i Sverige udferes togtrafikken af en svensk operater
(p.t. Transdev), der kerer pa en udbudt bruttokontrakt med den svenske trafikkeber, Skanetrafiken. I
praksis samarbejder DSB og den svenske operater om skiftevis at kere togene mellem Osterport Station
og Malme.

Der foreslas et nyt § 5, stk. 15, 1 lov om trafikselskaber, hvorefter den svenske trafikkeber, Skanetrafiken,
efter aftale med transport-, bygnings- og boligministeren kan overtage det praktiske trafikkeberansvar for
eresundstogtrafikken pé statens jernbanestraekning mellem Osterport Station og gransen til Sverige pa
Oresundsforbindelsen.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget give sit samtykke efter grundlovens § 19 til, at transport-,
bygnings- og boligministeren pa Danmarks vegne tiltreeder aftalen mellem Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Skanetrafiken: ”Aftale vedrerende togtrafik mellem — Kebenhavn H/Osterport-Mal-
mo C”. Aftalen er optaget som bilag til lovforslaget. Aftalen blev indgéet den 24. august 2018, men
indeholder et forbehold for Folketingets vedtagelse af den lovgivning, som er nedvendig for at kunne
implementere aftalen.

Safremt bestemmelsen anvendes, overtager Skénetrafiken det praktiske trafikkeberansvar for eresund-
stogtrafikken inklusive den danske delstrekning 1 overensstemmelse med aftalen mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken.

Ved det praktiske trafikkeberansvar forstds i denne forbindelse, at Skanetrafiken fremadrettet vil vare
ansvarlig for udbud, herunder planlaegning, vedligeholdelse af tog, kontraktopfelgning og den operative
trafikafvikling af eresundstogtrafikken inklusive den danske delstraekning, mens Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet fortsat vil vere sikret generel kontrol og indsigt i trafikbetjeningens kvalitet og
udforelse, ligesom der vil vaere adgang til at ophave aftalen.

Lovforslaget er alene montet pd eresundstogtrafikken — dvs. togbetjeningen til og fra Sverige over Ore-
sundsforbindelsen. Aftalen mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Skénetrafiken aendrer
ikke ved, at transport-, bygnings- og boligministeren fortsat vil have trafikkeberansvaret for evrige rejser
pa den danske delstreekning mellem Kebenhavns Lufthavn og Osterport Station.

Eksempelvis kerer DSB i dag regionaltog fra Sjelland til Osterport Station samt IC- og lyntog til
Kebenhavns Lufthavn i henhold til DSB’s kontraktlige forpligtelser. Overdragelsen af det praktiske trafik-
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keberansvar for eresundstogtrafikken til Skanetrafiken er ikke til hinder for, at en sddan togdrift fortsat
kan udferes. Overdragelsen af det praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken til Skénetrafiken
er heller ikke til hinder for, at transport-, bygnings- og boligministeren 1 fremtiden kan indkebe anden
togtrafik pa strekningen til og fra Kebenhavns Lufthavn, som ikke er forudset 1 dag.

Det er desuden ikke en betingelse, at Skénetrafikens operater kerer hele vejen til Osterport Station og
vender togene. I det omfang det ikke strider imod det underliggende aftaleforhold mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken, kan Skénetrafikens operater standse og vende togene
tidligere pd den danske delstraekning — fx pad Kebenhavn H.

Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger 1 afsnit 2.
Til § 2
Det foreslas, at loven traeeder i kraft den 1. januar 2019.

Det folger af § 38 1 lov om trafikselskaber, at loven ikke galder for Faereerne og Grenland, hvorfor den
foresldede @ndring ikke gelder for Fergerne og Gronland.
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§5. —
Stk. 2-14. -
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Geeldende formulering

Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Lovforslaget

§1

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 323 af 20.
marts 2015, som @ndret ved § 3 i lov nr. 657 af 8. juni 2016,
§ 22 i lov nr. 285 af 29. marts 2017, lov nr. 1560 af 19.
december 2017 og lov nr. 315 af 25. april 2018, foretages
folgende &ndring:

1. 1§ 5 indseattes som stk. 15:

»Stk. 15. Den svenske trafikkaber, Skanetrafiken, kan efter
aftale med transport-, bygnings- og boligministeren overta-
ge det praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken
pa statens jernbanestraekning mellem @sterport Station og
greensen til Sverige pa Oresundsforbindelsen.«
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SKANETRAFIKEN

OCH

TRANSPORT-, BYGGNADS- OCH
BOSTADSMINISTERIET

AVTAL AVSEENDE TAGTRAFIK MELLAN
MALMO C-KOPENHAMN H/@STERPORT
(HADENAFTER "AVTALET")

SKANETRAFIKEN
0G

TRANSPORT-, BYGNINGS- OG
BOLIGMINISTERIET

AFTALE VEDRORENDE TOGTRAFIK
MELLEM —~ KOBENHAVN H/@STERPORT-
MALMO C
(HEREFTER "AFTALEN")

10

Bilag 2



1.1

L3

id

2018/1 LSF 44

Baggrund

Aftalen omfatter regler og vilkir for
Skiinetrafikkens overtagelse af det
praktiske trafikkoberansvar fra Transport-
» Bygnings- og Boligministeriet (herelter
"Transportministeriet”) for indkob af
Logtrafik som offentlig service péd
strekningen mellem Osterport og den
dansk-svenske landegranse (herefter "Den
danske delstrackning™), Den togtrafik, som
ombattes af Aftalen pd stzekningen
mellem @sterport og Malmi C, henavnes
"EOresundstogtrafikken”,

Formiilet med Aftalen er at skabe enklere
og hurtigere beslutningsgange vedrorende
tilretteleggelse af Oresundstogtrafikken
med henblik pé en bedre betjening af
passagererne samt en mere effektiv
Logdrift,

Med Aftalen overtager Skinetrafiken det
praktiske trafikkoberansvar for udbud
herunder planlegning, vedligeholdelse af
log, kemtraktopfolgning og den operative
trafikalvikling af @resundstogtrafikken
inklusive Den danske delstrckning i
overcnsstemmelse med Allalens
bestemmelser.

Oresundstogtrafikken skal udfores pi
grundlag af et mellem Parterne aftalt
minimumsniveau for betjening af
passagererne pi strackningen Osterport—
Malmd C. Parlerne er enige om, al
Transportministeriet skal sikres fuld
indsigt i og kontrol med den betjening,
som Skinectrafiken ifolge Aftalen varetager
pit Den danske delstrackning,
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Bakgrund

Avtalet omfattar regler och villkor fir
Skinetrafikens fvertagande av det
praktiska trafikképaransvaret frin
Transport= bygenads- och
bostadsministeriet (hiidancfier kallat
Transportministeriet) for upphandling
av regional tigtrafik som en offentlig
tjinst for steickan Malms C—
Kipenhamn H/Osterport och specifikt
fiir strickan mellan den dansk-svenska
landsgrinsen och Képenhamn
H/@sterport (nedan kallad "Den danska
delstrickan™). Tigtralikering enligt
Avtalet pi striickan Malmd C—@sterport
bendmns nedan "Oresundstigstratiken”.

Syftet med Avtalet Gr att skapa enklare
och snabbare beslutsprocesser som rér
organiseringen av Oresundstigstrafiken
i svite anl fGrbiittra tiinsterna (Gr
passagerarna samt atl skapa cn mer
effektiv thgtrafik.

Genom att ingd Avtalet dvertar
Skiimetrafiken del praktiska
trafikkipararansvaret for
tillhandahillande av trafik avseende
hland annal planering,
fordonsunderhill, avtalsuppfGlining och
den operativa trafikavvecklingen av
Oresundstigstrafiken inklusive Den
danska delstriickan i enlighet
avialshestimmelserna,

Oresundstigstrafiken ska bedrivas pa
grundval av en i avtalet mellan parterna
overenskommen miniminivi fir
passagerarservicen pa striickan
Osterport—Malma C. Parterna i
dverens om att Transportministeriet ska
garanteras full insyn i den tjanst som
Skimetrafiken enligt Avtalet
Lillhandahiller pi den Danska
delstrickan.
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Aftalen forudsaetter, at ombazgning af
ansvaret for tilretteleggelse af
Oresundstogtrafikken pa Den danske
delstrckning ikke stiller nogen af Parterne
okonomisk ringere end konselvenserne
ved en videreforelse af det hidtidige
aftalekompleks.

Skinetrafiken varetager ansvaret for alle
svenske forpligtelser overfor
Transportministeriet, men kan pa svensk
side overlade udforelsen af det aftalte til
andre parter og/cller opdele udforelsen pi
flere kontrakter,

Indgielse af Aftalen er afstemt med
igangsetning af et nyt udbud om udforelse
af den svenske del af
Bresundstogtrafikken, som kores i Sverige
fra 2020 og frem, Den fastlegger
rammerne for en udvidelse af den svenske
kontrakt med en option pd udvidelse med
Den danske delstraskning fra det
tidspunkt, hvor togtrafikken pa
strwkningen mellem Kobenhavn og
Helsingor kan vaere fuldt adskilt fra
Oresundstogtrafikken. Adskillelsen kan i
henhold til geldende danske planer finde
sted ved koreplanskifiet i december zooz,
men kan blive udsat af forsinket
infrastrukturudbygning pd det sjellandske
banenet.

Indti] Overtagelsesdagen, ji. Punkt 8.2.3,
fortsatter samarbejdet om udforelse af
Oresundstogirafikken mellem
Skinetraliken, Transportministeriet og
DSE i henhold til Samarbejdsaftalen fra
18. december 2015, men dog med wndret
trafikomfang fra december zozo som
beskrevet 1 afsnit 2.2.3 og 2.2.4.

Aftalen angiver de prineipper for den
fremtidige tilrettelaggelse af
Oresundstoglrafikken, som er tilstrakkelig
til at Skinetrafiken i den kommende
kontrakt kan planlegze en option for
udvidelse af driften med Den danske
delstrackning.
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En forutsittning G att parterna ska
ingd Avtalet ir att det indrade ansvaret
fiir Oresundstagstrafikens organisering
péi Den danska delstriickan inte leder till
att ndigon av Parterna fir en siimre
chonomisk stillning iin om det tidigare
avtalsforhillandet hade fortsatt at gilla.

Skiinetrafiken pitar sig ansvaret fir alla
svenska skyldigheter gentemol
Transportministeriet, men kan pé
svensk sida Gverlita utforandet av
Avtalets skyldigheter till andra parter
oeh/eller firdela utfirandet pé flera
avtal.

Avtalet ingds tidsmiissigl samordnat
med nyupphandling av den svenska
delen av Oresundstigstrafiken, med
start dr zozo, | Avialet faststalls
ramarna for utékning av det svenska
trafikuppdraget med en option pé att
dven omfatta Den danska delstriickan,
fran den tidpunkt di vigtrafiken pa
striickan mellan Kapenhamn och
Helsingdr kan vara helt skild friin
Oresundstagstrafiken. Avskiljandet kan
i enlighet med de nuvarande danska
plancrna dga rum tidigast vid
tigplaneskiftet i deeember zo22, men
kan bli firdrijt beroende pi
infrastrukturutbyggnader i
Jarnviigsniitet pi Siilland.

Fram till Overtagandedagen, se punkt
B.2.g, fortsitler samarbetet om driften
av Oresundstigstrafiken mellan
Skimetrafiken, Transportministeriet och
DSB i enlighet med Samarbetsavialet
frin den 18 december 2015, men med
fiirdindrad trafikvolym firin december
2020 cnligt vad som anges i punkt 2.2.3
och 2.2 4

I Avtalet anges prineiperna fir hur den
framtida Oresundstigstrafiken ska
organiseras, vilket dr tilleiickligt fGr att
Skinetrafiken i sitt kommande
trafikavtal kan fiira Hll en optionom att
utika uppdraget till att omfatta iven
Den danska delstriickan,
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Parterne er klar over, at der udover det,

som reguleres | Aftalen, findes udesthende

sporgsmil som ma fastlegges inden

Skiinetrafiken kan overtage betjeningen pi

Den danske delstraekning.

Parterne forpligler sig til at holde
hinanden gensidigt orienteret om den
lobende udvikling i alle forhold af
betvdning for forberedelserne af en
suecesfuld implementering af Aftalen,

Parterne har en ambition om i god find og
med fielles anstregnelser at virke for en s8
smidig og problemiri omlegning som
muligt til gavn for svenske og danske
passagercr saml for Parterne selv,

Pi denne baggrund har parterne indgidet
Aftalen.

Skiinetrafikens rolle
Indledning

Parterne er enige om, at Skinetrafiken
skal sikre det betjeningsniveau, som
fremgiir af denne Aftale.

Strekningen mellem Malma C og
Kohenhovn H/Osterport

Betjeningens ndstrekning

resundstogene skal som minimum koere
mellem Malmd C oz Kabenhavns
Hovedbanegiind,

Togene skal viderefores til hbv. udga fra
Bsterport i det omfang, det or nodvendigt
pii grund af banckapaciteten, eller hvis
Skinetrafiken ensker det.
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Parterna ér medvelna om att det utdver
vae som regleras | Avtalet finns Gppna
fragor som miste regleras innan
Skanetratiken kan tillhandabdlla
tiiinster pi Den danska delstriickan.

Parterna idtar sig att hilla varandra
dmsesidigt informerade om den aktuella
utvecklingen i alla friigor av betvdelse
fir firberedelserna fie en framgdingsrik
implementering av Avtalet,

Parterna har ambitionen atl i god anda
och med gemensamt arbete verka fivr att
dvertagandet blir s smidigt och
problemfritt som mijligl fGr siivil
svenska som danska passagerare och for
Parterna sjilva.

Mot bakgrund av ovanstiende har
parterna ingdtt Avtalet.

Skanetrafikens dtagande
Inledning

Parterna ar Overens om atk
Skinetrafiken ska tillhandahdlla
tigtrafik pd det st som framgiir av
detta Avtal,

Strickan mellan Malmd C och Ki-
penhamn H/Osterport

Oresundstigen ska som minimum
framfaras mellan Malmi C och
Kipenhamns centralstation.

Tihgen ska i den utstriickning det &r
1'Iﬁd'l.'ﬁlld'lgl p-g.a. sparkapaciteten eller
om Skitnetrafiken sf dnskar framfiiras
till eller utgd frin stationen Gsterport.
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Frekvens

Der skal i hver retning kore 84 togatzange
pi et hverdagsdogn. Driften forudsmottes i
dag- og aftentimer udfort med en (rekvens
pil 4 tog 1 timen, som kan aftrappes i
ydertimerne i forhold Hl
passagerunderlaget. I myldretiden
suppleres med yderligere 2 tog pr. time.
Myldretiden fastsaeties til de to
sammenh@ngende morgentimer pi
hverdage og op til tre sammenhangende
eftermiddagstimer pd hverdage, hvor der
gennemsnitligl set or flest passagerer.

Der skal i hver retning kore 72 togafzange
pi lordage hhw. son- og helligdage med en
frekvens pa 4 tog i timen i dag- og
allentimer som kan aftrappes i
vdertimerne i forhold til
passagerunderlaget,

Siddepladskapacitet

Materielindsatsen skal disponeres siledes,
at alle passagerer kan (i en siddeplads i go
pet. af alle afgange i myldretiden, og at alle
passagerer kan fi en siddeplads i 95 pet. af
alle ovrige afgange.

Takster

Oresundstakstsystemet opretholdes i
henhold til de nuvaerende prineipper i
henhold til Samarbejdsaltalen af 18,
december 2015,

Skiinetrafiken har ansvaret for at udmonte
de praecise takster og at regulere disse
indenfor den almindelige prisudvikling.

Forretningsbetingelser

Passagererne skal have samime
rejsetidsgaranticr, klageadgang mv. som
gxlder for Skinetrafiken.
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Frekvens

Det ska i vardera rikiningen finnas 84
avgangar under ett vardagsdvgn Driften
utgir frin en frekvens dag- och kviillstid
om fyra tig per timme. Frekvensen kan
anpassas 1 forhdllande tll
passagerarunderlaget under tider med
lig efterfriigan, Under rusningstid
kompletteras trafiken med viterligare
it tig per timme, Med “rusningstid”
avses tvil sammanhidngande timmar pa
morgonen och higst tre
sammanhingande timmar pi
eftermiddagen under vardagar, diir det i
genomsnitl dr flest passagerare.

Det ska i vardera rikiningen kiras 72 tig
pil lirdagar respektive sin- och
helgdagar, med en frekvens om fyra tig
per timme dag- och kvillstid, vilket kan
anpassas i [Hrhdllande till
passagerarunderlaget under timmar
med lig efterfrigan,

Sittplatskapacitet

Tigkapaciteten ska disponeras pé
sadant sitt all alla passagerare kan
erbjudas sittplats pi 9o procent av alla
avgingar under rusningstid och att alla
passagerare kan erbjudas sittplats pd g5
procent av alla dvriga avgdngar,

Biljettpriser

et biljett- och taxesvstem som
tillimpas fir nirvarande i
Chesundsregionen ska fortsitta att gilla
enlighet nuvarande principer pd sitt
som framgir av Samarbetsavialet av den
18 december 2015.

Skimetrafiken ansvarar for att tillimpa
de detaljerade hiljiettpriserna och andra
avgifter, vilka ska regleras enligt den
allmanna prisutvecklingen.

Affirsvillkor
Passagerarna ska ha samma
resegaranticr och mijlighet att framfira

klagomal och synpunkter som giller
generellt for Skinetrafiken.
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Bestemmelser for Den danske
delstrakning

Betjening af stationer
Kobenhavns Hovedbanegird, Orestad,

Térnby og Kebenhavns Lufthavn skal

betjenes med mindst 72 afgange i hver
retning pr. dag,.

Siddepladskapacitet

Mellem Ksbenhavns Hovedbanegfird og
Kobenhavins Lufthivn skal der mindst
indsattes samme antal siddepladser som
over Presund.

Takste

Passagerer, som rejser lokalt pi
strekningen mellem Osterport og
Kobenhavns Lufthavn, skal uden
restriktioner kunne benyvlle togene med
det til enbver tid geeldende takstsystem og
priser for kollektiv trafik i
Kobenhavnsomridet,

Det skal viere muligt at benytte Rejsekort i
alle tog mellem Osterport og Kebenhavns
Lufthavn efter geldende danske regler,

Alle gaeldende rabatordninger, aftaler om
befordring af serlige grupper og sociale
ordninger m.v., som gaclder pa Den danske
delstraekning pi tidspunktet for
Skinetrafikens overtagelse af det praktiske
trafikkoberansvar pd Den danske
delstrickning, skal viere gaeldende i
fremtiden, idet forpligtelserne lobende
tilpasses i det omfang, de wndres for DSB
for tilsvarende trafik,

Handicaphefordring
Strackningen skal betjenes med tog

forsynet med lavgulv i niveau med
perronhojderne.

Diet skal pi Den danske delstrazkning viere
muligt at yde en handicapassistance, som
indebaerer at en kunde, der har behov for
assistance, kan bestille rejsen senest 12
timer for afrejse.

15

Bestimmelser for Den danska del-
strickan

Trafikuthud

Stationerna Kipenhamn H, Orestad,
Tarnby och Képenhamns Oygplats ska
trafikeras med minst 72 avegdngar i
vardera riktningen per dag,

Sittplatser

Mellan Kipenhammn H och Kipenhamns
flvgplats ska minst samma antal
sittplatser erbjucas som pé striickan
iver Oresund.

Biljett priser

Passagerare som reser lokalt pd streiickan
mellan @sterport och Kipenhamns
flvgplats ska utan begriinsningar kunna
nytlja ligen enligt de vid den
tidpunkten gillande avgifissystem och
priser fir kollektivirafiken i
Kiopenhamnsomridet.

Det ska vara mijligt att anviinda sé
kallade Rejsekort pi alla thg mellan
Osterport och Kapenhamns Mlygplats
enligt gallande danska regler.

Alla tillampliga rabatter, avtal om
befordran av siirskilda grupper eller
andra sociala firminer och liknande
som giller pi Den danska delstriickan
vid Skinetrafikens dvertagande av del
praktiska trafikkiparansvaret fér Den
danska delstriickan, ska fortsatt giilla
och atagandena lipande anpassas i den
omfattning som de indras for DSB fir
molsvarande trafik.

Resor (6 funktionsvarierade

D tig som trafikerar striickan ska vara
firsedda med gl golv i nivi med
plattformarna.

Pi Den danska delstrackan det vara
miadjligt att erbjuda assistans till
funktionsvarierade personer, vilket
innebir att en kund som har behov av
assistans, ska kunna boka sin resa
senast 12 timmar fore avging,
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Cykler

Det skal viere muligt at medtage evkler.

Der kan opkrazves en betaling, som i faste
priser svarer Uil den, der galder for
cykelmediagning i DSB's regionaltog over
en sammenlignelig distance pé tidspunkiet
for Skimetrafikens overtagelse af del
praktiske trafikkoberansvar pa Den
danske delstrakning.

Andre passagervendle forhold

Betjeningen skal udfores i henhold til
almindeligt gaeldende danske
forbrugerhensyn herunder Rejseplanen,
Rejsekort og kundetilfredshedsmalinger.
Skimetrafiken skal levere relevante
oplvsninger og data til brug for
Rejseplanen A/S og Rejsckort A/S,

Forretningshetingelser

Passagererne skal mindst have samme
kompensation for forsinkelser og andre
tormer for rejsebetingelser som gaelder i
Danmark, herunder ogsd have samme
klageadgange. Skinetrafikens regler kan
anvendes i det omfang, de giver samme
eller bedre forhold for passagererne end
danske regler.

Dt skal viere muligt for passagererne at
komme i kontakt med kundeansvarlige
instanser pi dansk i skrift og tale.

Punktlighed

Togene skal mellem Kobenhavns
Hovedbanegiied og Kebenhavns Lufthavn
fremfores med en mindste
operatorpunktlighed pd o5 pet, Ved
operatorpunktlighed forstis den samlede
punktlighed med fradrag af forsinkelser
som Skinetrafiken og Skimetrafikens
operator ikke er ansvarlig for.
Forsinkelser, som skyldes fejl vedrorende
materiellet, anses som en del af
Skinctrafikens ansvar,
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Cyklar

Det ska vara méjligt att ta med cyklar pi
tigen.

Skanetrafiken fir ta ut en avgift av
passagerare som tar evkel ombord,
Avgiften ska motsvara den avgift som
giller fir pussagerare som tar med cyvkel
pd DS B:s regionala tig pé en jimibrbar
striicka vid tidpunkten for
Skimetrafikens dvertagande av
tralikansvaret pd Den danska
delstriickan.
!'.E[i.ﬁ]_pﬂs:iagt::'u|'n'|:1_t1_'.r,'u]g*fr":[l]’; anden
Trafikeringen ska utfiiras i enlighet med
det allmiinna danska konsumentskyddet
fiir Rejseplanen, Rejsckort och
kundunderstkningar. Skanetrafiken ska
tillhandahdlla relevant upplysningar och
digital information till Rejseplanen A/S
och Rejsekort ASS.

Affiirsvillkor

Passagerarna ska minst ha it till
samma ersiittning vid fHrseningar och
andra former av resevillkor som dr
tillimpliga i Danmark, inkluderande
motsvarande mijligheter till
kundklagomil, Skinetrafikens regler
kan tillimpas § den mén de ger samma
eller hiittre villkor fir passagerama
Jamfirt med de danska reglerna,

Det ska vara majligt e passagerare att
ta kontalt med kundijinst och
kundansvarsinstanser pi danska i tal
och skrift.

Punktlighet

Tigen mellan Kipenhamns
centralstation och Kdpenhamns
flygplats ska framfiras med minst g5
procent operatorsspunktlighet, Med
“operatiirspunktlighet” avses den
genomsnittliga punktligheten minus de
forseningar som Skitnetrafiken och
Skinetrafikens operator inte ansvarar
fior. Firseningar som ir orsakade av fcl
pé tigmaterielen anses vara en del av
Skimetrafikens ansvar,
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For operaterpunktligheden gaelder, al
ankomster anses for punktlige, hvis de er
forsinkede mindre end 3 minutter, samt at
allysninger pa grund af operaterforhold,
der ikke er varslet med 72 timer, indregnes
som en forsinkelse.

Udbud af trafik m.an.

Skinetrafikens ansvar

Skiinetrafiken varetager den prakiiske
trafikkeberrolle for Gresundstogtratikken
for Den danske delstrakning, som
omfatter ansvaret for folgende forhold:

“Udarbejdelse af udbudsmateriale i
overensstemmelse med Aftalen

*Gennemforelse af udbudsforrelning i
henhold til gaeldende lovgivning

*Lebende opfalgning pd overholdelse af de
aftaler som Skinetrafiken har indgiet med
apetatorer og andre parter med henblik pa
at udfore den aftalte betjening.

"Kontraktbetaling i overenstemmelse med
de aftaler Skiinetrafiken har indgiet med
operaterer og andre parter 1 arbejdet med
at udfore den aftalte betjening,

*Overordnet planlegning af fremlidig
togtrafik over Gresund i samarbejde med
Transportministeriet

Skiinetrafiken afgor selv om de
pigacldende opgaver varetages direkte af
trafikkoberen, indirekte via operaloren
eller ved indkal fra tredje part,

Skinetrafiken er forud for udbud af
togtrafik over Gresund forpligtet til at
opni godkendelse fra Transportministerict
om betingelserne 1 udbuddet for tralikkens
udforelse pi dansk omride,
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Fir operatirspunktlighet galler all
ankomster anses vara punktliga om de
ir mindre én tre minuter forsenade
samt att instillda avgingar pi grund av
operatirsfirhillanden, som inte
informerats om med minst 72 timmars
varsel, riknas som fGrseningar,

Trafikupphandling m.m.

Skiinetrafikens ansvar

Skiinetrafiken har den praktiska rollen
som ansvarig upphandlare av
trafikeringstjinster for Den danska
delstriickan, dir ansvaret omifattar
féljande;

* Utarbeta anbudshandlingar enligt
Avialet.

* Genomfira upphandlingsfirfarandet i
enlighet med gillande lagstiftning,

o I.i‘]]mt:du uppﬁil_jn[ul:', av e avtal som
Skiinetrafiken slutit med operatorer och
andra parter i syfte att utfiira
trafikserviee enligl Avtalel.

* Erligga betalning i enlighet med de
avtal som Skiinetrafiken slutit med
operatirer och andra parter i syfte att
utfira trafikeringstianster enligt Avtalet.

* Tillsammans med
Transportministerict svara for
dvergripande planering av framtida
tigtrafik dver Oresund.

Skiinetrafiken avgiir om ovanstiende
aligganden ska utfiras direkt av
Skiinetrafiken, indirekt via operatiiren
eller genom upphandling frin tredje
part,

Skiinetrafiken ska i sin roll som
upphandlare av trafikeringstjinster for
tiztrafik dver Oresund inhéimita
Transportministeriets godkinnande av
sadana villkor som direkt eller indirekt
kan berdra tillhandahédllandet av trafik
pi danskt omride.
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I det omfang at indgielse af en kontrakt
om udforelse al togtrafikken gores til
genstand for forhandling, inddrages
Transportministeriet i alle forhold
vedrarende fastlaeggelse al trafikbetjening,
service og takster pi dansk omride,
Skitnetrafiken kan herom kun aftale
afvigelser, som berorer dansk omride moed
Transportministericts godkendelse.

Silremt Transportministeriet ikke kan
aceepiere udbudsvilkirene, har
Transportministeriet ret Ul skriftligt at
opsige Aftalen. En sidan opsigelse skal ske
senest 3 maneder efter at
Transportministericl har fiet forelagt
udbudsvilkiirerne skriftligt.

Opfolgning

I tilfaelde af utilfredsstillende opfvldelse af
Aftalens krav for Den danske
delstrackning, er Skinetrafiken forpligtet
til over for operatoren at gove brug af alle
hefajelser 1 den udbudte konteakt for
ajeblikkeligt at retle op pi manglerne.

Transportministeriet inddrages i droftelser
om anvendelsen af eventuel bod i den
udbudte kontrakt for den del, der kan
benlores til dansk omride med hensyn il
kompensation for passagerer og/eller
foranstalininger, som reducerer de
problemer, der giver anledning til boden.

Samarbejde om den danske
delstrazkning

Skiinetrafiken har pi Den danske
delstrackning bla, ansvaret for:

“Deltagelse i indtaglsdelingen af lokale
takster i Hovedstadsomradet.

*Indtraedelse | Bus & Tog- samarbejdet og
andre relevante fora af lignende karakter,
som understotter passagercrnes
sammenhengende rejseoplevelse
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I det fall avtalet om att tillhandahilla
tagtrafik blir foremil fGr fHrhandling om
avitalsvillkor ska Transportministerict
involveras i alla frigor som rir
trafikomfattning, tianster och taxor pé
danskt omride. Skinetrafiken kan
endast aviala om avwikelser som beror
danskl omriade med
Transportministeriet godkinnande,

Om Transportministeriet inte kan
acceptera leveransvillkoren har
Transportministeriel ritt att via ett
skriftligt meddelande siiga upp Avialet,
En siidan uppsigning ska ske senast 3
miinader efter att Transportministeriet
titt del av upphandlingsvillkoren i
skriftlig form.

Uppfalining

Om Skanctrafiken inte fullgir de krav
som enligt Avtalet giller fiir Den danska
delstriickan, ir Skimetrafiken skvldig au
gentemot operatéren vidta alla flgirder
avtalet fir att sikerstilla att bristerna
atgirdas omedelbart,

Transportminisierict involveras i de
frigor som rir kompensation {ir den
avtalsdel som dr hanfirlig Hll danskt
omride avseende kompensation till
passagerare och/eller atgirder som
minskar de problem som gett upphoy
till kompensationen,

Samarbele fiir Den danska del-
sirickan

Skiinetrafiken ska som ett led i
genomfirandet av sina dtaganden enligt
Avtalet bland annat;

* Dela i intikisfirdelningen av lokala
biljettintikter i huvudstadsregionen,

* Intrivda som part i "Bus &
Togsamarbejdet” och andra relevanta
forum av liknande typ som stéder
passagerarnas Gvergripande
reseupplevelse,
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"Dellagelse i koordinering af dansk-
svenske koreplaner, sami relationer til
Banedanmark.

En udtemmende beskrivelse af
Skanetrafikens ansvar og opgaver |
relation til Den danske delstrackning
indarbejdes i det tillag til Aftalen som jf.
punkt 9.4 skal udmente alle bestemmelser
og specifikationer i et efterfolgende tilleg
til Aftalen,

Ovrige forhold

Skanetrafiken sikrer, at udforelse af
trafikken i Danmark sker i henhold til
dansk lovgivining og gaeldende regler,

Skanetrafiken er ansvarlig for hiindtering
af alle danske og svenske regler og krav
herunder eventuelt transportoransvar i
forhold til id-kontrol eller tilsvarende som
e blive indfort i henhold til svensk
lonwgivning.

sEndring i betjeningen m.m.
Andring af trafikbetjeningen

Minimumskravene til den felles aftalte
trafikbetjening, service m.m. som fastsal i
Aftalen for straekningen

Bsterporty Kobenhavn — Malmé C og Den
danske delstrazkning kan @ndres, sifrem!
begze Parter efter en forhandling er blevet
skriftligt enige herom,.

Eravene til trafikbetjeningen, serviee m.m.

som fastsat | Aftalen kan i alle tilfalde
reduceres i det omfang, det er nedvendigt,
som folge af begranset
infrastrukturkapacitel pi gruned af
gransekontrol eller andre eksterne krav,
som Parterne er uden indflydelse pi.
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* Delta i samordningen av dansk-
svenska tidtabeller och i dvrigt delta i
relevant samarbete med Banedanmark,

En detaljerad beskrivning av
Skiimetrafikens ansvar och iligganden
for Den danska delstrickningen
inarbetas i det tilligg till Avtalet som
enligt punkt 9.4 ska reglera alla
bestimmelser och specifikation i en
tillkommande avtalshilaga.

fhoriga villkor

Skiinetrafiken sikerstiller att
trafikeringen i Danmark sker i enlighet
med dansk lag och tillimpliga
frordningar.

Skiinetrafiken ansvarar fér hanteringen
av alla danska och svenska regler och
krav, inklusive eventuellt
transportirsansvar i samband med [D-
kontroll eller motsvarande som kan
komma att infiras med stid av svensk
luH_liIiI'l_ninz,;.

Andring av trafikering m.m.
Andring av trafikering

D minimikray avseende trafikering,
tjinster muomn. som giller enligh Avtalet
pié striickan Osterport/Kipenhamn H-
Malmi C och Den danska delstriickan
kan d@ndras om bida parter efter
tarhandling kommit Gverens om detta
skriftligen.

Kraven avseende tralikering, tiinster
m.m. enligt Avtalet kan ockséi komma
all behiva minskas i den mén som det
ir nodviindigt till foljd av begriinsad
infrastrukturkapacitet, pi grund av
grinskontroller eller andra externa krav
som parterna inte har ndgol inflviande
aver.
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Minimumskravene il trafikbetjening,
service m.m pia Den danske delstrackning
som Aftalen fastlegger mellem Kobenhavn
H g Kebenhavns Lufthavn kan aendres
ensidigt efter onske fra
Transportministeriet. Det er en
forudsetning, at sendringen er praktisk
mulig, og at Transportministeriet atholder
alle omkostningerne ved disse mndringer.

Supplerende betjening pi
Skineltrafikens inititativ

Skiinetrafiken kan pi eget initiativ
gennemfore foranstaltninger, som
forbedrer vilkirene for passagererne
herunder hojere frekvens, indsaettelse af
nye tog og bedre siddepladskapacitet.

Skinetrafiken kan ved udvidelser af
trafikken péd eget initiativ ikke forvente
banekapacitet til sidan trafik, men mé
ansege om ekstra banekapacitet hos
Banedanmarlk.

Det er en forudsatning, at
Transportministericl konsulteres forud for
alle viesentlige selvstendige dispositioner
vedrorende dansk omride, der ligger ud
over Aftalens krav.

Yderligere trafikindkob pa
Transportministeriets initialiv

Transportministeriet kan efter en
kontraktindgielse anmode Skiinetrafiken
am al indlede forhandlinger med
operatoren — ogfeller andre aftaleparter,
som ever indflydelse pd trafikbetjeningen -
om supplerende forbedringer af
trafikbetjening og/ eller service pi dansk
omride,
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Minimikrav avscende trafikering,
tjanster m.m. som giller enligt Avtalet
pé striickan Kapenhamn H ach
Kipenhamns flyveplats kan dndras
ensidigt efter dnskemdl frin
Transportministerict, En frutsittning
for detta ar att sidan dndring ir
praktiskt genomfirhar och all
Transportministerie! biir samitliga
kostnader som uppstir med anledning
av siidana ficindringar.

Ytterligare trafikering pd Skdne-
trafikens initiativ

Skitnetrafiken kan pé eget initiativ
genomfora dtgivder som forbittrar
villkoren [Gr passagerarna, inklusive
higre frekvens, insiittande av nyva tig
och forbittrad sittplatskapacitet.

Skitnetrafiken kan vid utdkad trafikering
enligt eget beslut inte rikna med utalad
spirkapacitel, utan méiste ansika om
utitkad tilldelning av spirkapacitet hos
Banedanmark.

Skinetrafiken pitar sig ocksd att
konsultera Transportministericl innan
Skiinetrafiken fattar egna beslut om
tagtrafik pi danskt territorium som
ligger utanfir Avtalets krav.

Yuerligare trafikering pa Trans-
portministeriets initiativ

Transportministeriet kan, efler att
avtalet ingiitts, uppmana Skinetrafiken
att inleda firhandlingar med operatiren

och/eller andra avtalsparter som
utdvar inflytande dver trafikeringen —
om kompletterade fovbittringar av
trafikeringen och/eller inster pé
danskt omride.
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Den patenkte mndring mé respektere de
rammer, der sattes af gldende
uelbudsregler,

Transportministeriet skal i rimeligl
omfang bisti Skimetrafiken med bidrag og
stotte til forhandlingerne,

I det omfang det er muligl at opna en
aftale om sidanne onsker, afholder
Transportministeriet alle omkosiningerne
i den forbindelse,

Sanktionsregler vedrorende
Kobenhavns Lufthavn — Osterport

I lyset af den saerskilte danske interesse er
der aftalt folgende procedure for
konfliktlesning vedrorende en
utilfredsstillende loghetjening mellem
Kebenhavns Lufthavn og @sterport, som
ikke lader sig lose i det lobende
samarbejde,

Eonfliktlosning

1 tilfelde af manglende oplyldelse af
Aftalens bestemmelser gor
Transportministeriet i forste omgang
Skiinetrafiken skriftligt opmmrksom pa
behovet for at genopretning af en
tilfredsstillende betjening for at sikre
optyldelsen af Aftalen | henhold til punkt
1.3,

Hvis Skiineteatiken efter 1 rs varsel ikke
lever op til Aftalens krav om
trafikbetjening mellem @sterport og
Kobenhavns Lufthavn, kan
Transportministeriet pa eget initiativ og
regning indkobe lokal togtrafik mellem
Kobenhavns Hovedbanegird og
Kobenhavns Lulthavn,
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De planerade dndringarna méste fillja
de ramar som giller fir aktuella
upphandlingsregler.

Transportministerict ska i skilig
omfattning bistd Skiinetratiken med
stiid och support i sidana forhandlingar.

I den min det ar mijligt for
Skanetrafiken att ni en
overenskommelse om sidana Gnskemal,
ska Transportministeriet bira alla de
kostnader som uppstir med anledning
av en siadan dverenskommelse,

Sanktionsregler fiir strickan Ki-
penhamns flygplats — Osterport

Mol bakgrund av det siirskilda danska
intresset innehiller Avtalet filjande
metod for lsande av tvister niir det
giiller tatrafiken mellan Képenhamns
flvgplats och Osterport om visterna inte
kan lisas i det lépande arbetet.

Eonfliktlisning

Transportministeriel ska, di det
uppmirksammar en brist i forhdllande
till vad som dverenskommits enligt
avtalet, i fiirsta hand skriftligen meddela
Skinetrafiken om detta forhillande
saml uppmana Skinetrafiken att
omedelbart dteruppriitta
tillfredsstillande trafikservice for att
upplylla Avtalet i enlighet med punkt
1.3.

Om Skitnetraliken senast ett ir efter det
alt Transportministeriet uppmanat
Skitnetrafiken att vidta rittelse
fortfarande inte upplyller de krav pé
trafikering, tjinster m.m. som giller
enligt Avtalet pd strackan mellan
Osterport och Kipenhamns flygplats
kan Transportministeriet pd eget
initiativ och pi egen bekostnad kiipa in
lokal tigtrafik mellan Kipenhamn H
oech Kiipenhamns flvgplats,
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Skinetrafiken er i denne situation
forpligtet til at reducere
Oresundstogtrafikken pi strekningen
mellem Kobenhavns Hovedbanegind og
Kebenhavns Lufthavn i samme omfang,
som Transportministeriet vil indsactic
lokale tog pi straekningen.

Transportministeriels ansvar
Indledning

Transportministeriet skal stille
Eresundsiog af typen ET-togsat til
ridighed svarende til svenske togsmt af
litratypen X31.

Transportministeriel or gennem
tastlaeggelse af minimumsbetjeningen jf,
punkt 2.2.3 og 2.2 4 ansvarlig for alle
danske krav til udforelse af
Oresundstogirafikken.

Transportministeriet er ansvarligt for alle
danske okonomiske forpligtelser og krav i
henhold Gl Aftalen og for at afregne disse
pé baggrund af irlig regnskabsopgorelse
fra Skinetrafiken.

Tildeling af kapacitet

Den togtrafik, som udfores pid Den danske
delstraekning med henblik pa at oplyvlde
Aftalens krav, anses for trafik udfort som
offentlig service i henhold til Forordning
1370/ 2007.

Skinetrafiken kan pi den baggrund
piregne al opni banekapaeitet til 6 tog pr.
time og relning pi Den danske
delstrazkning under den forudsstning, at
togenes ckspoedition pé stationerne, som
folge af eventuelt transportoransvar eller
andre forhold, ikke oplager lengere tid
end andre danske tog, T modsat fald har
Transportministeriet ret til at indskranke
kapacileten i rimeligt omfang, dog ikke til
mindre end 4 tog pr. lime og retning.
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Skiinetrafiken ér i denna situation
skyldig att minska Oresundstigstrafiken
enligh Avtalet pi striickan mellan
Kipenhamn H och Kopenhamns
flvgplats i samma omfattning som
Transportministericl sitter in lokal
tagtrafik pd den aktuella striickan,

Transportministeriets ansvar
Inledning

Transportministeriet ska tillhandahdlla
Oresundstigsfordon av typen ET-tagsitt
(motsvarande svenska thgsitt litt, X31),

Transportministeriet dr mot bakgrund
av de krav om minimitjinster som anges
i punkterna 2.2.3 och 2.2 4 ansvarigt for
alla danska krav pi
Oresundstigstrafiken.

Transportministeriel ansvarar for alla
danska ckonomiska dligganden och krav
enligh Avialet samt fiir att reglera dessa
pit grundval av Skiinctrafikens drliga
ekonomiska redovisning.

Tilldelning av kapacitet

Den tigtrafik som Skdnctrafiken utfor
enligt avtalet pd den danska delstriickan
i syfte att upplvlla de krav pd tiinster
som anges | Avtalet, betraktas som Lrafik
utfiird som en offentlig tjinst enligt EG
farordning 1370/ 2007,

Skinetrafiken kan pi utifrin detta rikna
med tigligeskapacitet med sex tig per
timme och rikining pid Den danska
delstriackan. Om thgens uppehallstider
pé stationerna, till filjd av eventuellt
transportirsansvar eller andra
forhillanden, skulle ta lingre tid iin de
danska tigen, ska Transportministeriet
hia viitt minska sparkapaciteten i skilig
omfattning, dock aldrig s att
kapaciteten understiger fyra Lig per
timme och riktning,
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Skimetrafiken r ansvarlig for at ansoge
om de priecise koreplanskanaler hos
Banedanmark efter gaeldende regler.

Skimetrafiken skal vile bancarbejder og
atbrydelser af infrastrukturen pé linje med
gadldende regler pi det danske banenet.

Sifremt Skimetrafiken har enske om
banekapacitet til at kore flere log, kan
sporgsmailet tages op med
Transportministeriet, som sammen med
Banedanmark vurderer, om sidanne
onsker kan imodekommes uden negative
konsekvenser for anden tralik. En
vdvidelse udover 6 tog pr. time og retning
forventes at forudsaette en udvidet
bane/stationskapacitel,

Danske Oresundstog (ET)

Transportministeriet stiller togsaet al
typen ET vederlags{ril Gl ridighed for
Skitnetrafiken. Forpligtelsen gelder det
antal togsmet, som Skinctraliken har behov
for mellem Osterport og midten af
@resund i henhold til Aftalens
betjeningskray fratrukkel eventuelt nyt
indsal matericl, dog maksimalt 24 togsmt.

Skanetrafiken meddeler senest 2 dr for
Owvertagelsesdagen for Den danske
delstrazkning, hvor mange ET-logsael man
ansker at bruge.
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Skiinetrafiken ansvarar ffr att anséka
om de exakta tigligena hos
Banedanmark eoligl gillande regler,

Skiinetrafiken ska tila banarbeten och
andra stieningar i infrastrukturen i
enlighet med gillande regler pi det
danska jhirnviigsniitet.

Om Skanetrafiken har onskemal om att
oka tigligeskapaciteten fir atl kiira ler
tig kan frigan tas upp med

Transportministerict, som tillsammans

med Banedanmark, bedimer om sidana
dnskemil kan tillgodoses utan negativa
konsckvenser [Gr dvrig trafik, En
utvidgning utéver sex tig per timme och
riktning kriver troligen en utdkad spir-
och stationskapacitel,

Danska Oresundstagsfordon { ET)

Transportministeriet ska stiilla thgsin

av typen ET kostnadstritt till frfogande
fir Skanetrafiken. Skyvldigheten giller
det antal thgsitl som Skinetraliken
anser sig vara i behov av for att kunna
upptylla det dtagande som anges i
Avtalet mellan @sterport och mitten av
Oresund med avdrag for annan nytt
fordonsmateriel, doek maximalt 24
Hhgsditt,

Skiinetrafiken ska senast tvi dr fore

minga ET-thgsitt man dnskar anvinda.
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Ved stigende passagereflersporgsel giver
Skiimetrafiken med 2 firs varsel besked om
behovet for vderligere indsats af ET
logsaet, som Transportministeriet sd er
forpligtet til at stille vederlagsirit til
ridighed i det omfang behovet er varslet
retttidigt, og det samlede antal ikke
oversliger 24 togsmt,

Skinetraliken er ansvarlig for den
praktiske vedligeholdelse af de ET-togsmt,
som Transportministeriet stiller 1l
ridighed. Omkostningerne til drift og
vedligehold af tog skal i det omfang de kan
henfores til den altalte trafik pd Den
danske delstrazkning pdlegges
Transportministerict.

De tog, som Transportministeriel har
stillet til radighed, kan frit anvendes pi
andre strckninger | Oresundstogsystemet
ud over Aftalen, men alle omkostningerne
herved afhioldes af Skinetrafiken.

Transportministeriet dekker efter
forudgiende aftale omkostningerne ved
eventuelle reinvesteringer og
moderniseringer af ET-togsettene.

Skiinetraliken kan afstd fra at benyvtte de
ET-togsxt, som Transportministerict
stiller til ridighed sifremt man indswetler
eget matericl. Hvis Skiinetrafiken
indsactter egne tog, skal
Transportministeriet betale en leje til
Skinetrafiken, der svarer til de
kapitalomkostninger, som
Transportministerict ville have haft til
indsttelse af danske ET-togsaet { det
nodvendige omfang til at oplyvide Aftalens
siddepladskray.
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Vid dkat passagerarantal ska
Skinctraliken med tv érs varsel
meddela sitt behov av viterligare ET-
tigsitt. Transportministeriet dr skyldizt
att kostnadsfritt stilla det amal Gigsit
som Skinetrafiken begiirt till dess
firfogande under firutsittning atl
hegiiran skett i ritt tid och det totala
antalet thgsitt som stiills till forfogande
inte dversliger 24 tigsitt.,

Skinetraliken ansvarar for det praktiska
underhillet av de ET-tigsitt som
Transportministeriet stillt till
fonfogande. Kostnaden fir drift och
underhill ska i den del de & hiinfarliga
till utfirandet av ftagandet pa den
Danska delstriickan belasta
Transportministerict.

Tillhandahiillna tigsitt frin
Transportministerict Gir (vitt nyttjas av
Skanetrafiken i det Gvriga
Chresundstigsystemet utiiver Avtalet,
men i dessa fall ska kostnaderna for
detta belasta Skiinetrafiken.

Transportministeriel ska enligt tidigare
avtal ticka kostnader fir eventuella
dterinvesteringar och moderniseringar
av de tillhandahiillna ET-tigsitten.

Skinetrafiken fir avstd frin atl ulnyvtta
shdana ET-tigsitt som
Transportministeriet ska stilla tll
forfogande enligt avtalet och istillet
Silla in egna tag, Om Skiinetraliken
siitter in egna thg fGr att utfira
trafikering enligh Avtalet ska
Transportministeriet betala en hyvra till
Skinetrafiken motsvarande de
kapitalkostnader som
Transportministeriet skulle ha haft vill
vid insfittandet av danska ET-thg i
nidvindig omfatining for att uppfylla
Avtalets krav om sittplatskapacitet.
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Slremt Transportministeriel ikke kan
stille det antal ET-1ogswt til ridighed som
anfert ovenfor, indsatter Skinetrafiken
cene tog for at at sikre den altalte
betjening. Transportministeriet afholder
de fulde omkostninger for sddanne tog,

Transportministerict er ekonomisk
ansvarlig for de nodvendige
matericlinvesteringer, som mediorer at en
siddepladskapacilel svarende tl 24 ET-
togsaet kan stilles til radighed efter 20731,
D optages forhandlinger om opgerelse af
dette spargsmil inden udgangen af zo2q,

Stationer og udstyr pd stationer

Skinetrafiken har adgang til vederlagsfri
brug af stationcrne péd den danske
delstrackning il péstigning og afsetning af
passagerer, samt til vederlagsto brug af
eksisterende DSBE ejet
passagerinformation, billetsalgsudstvr og
rejsekortstandere. Udnytielsen af disse
rettigheder forudsietter indgielse af en
brugsretsaftale mellem Skiinetrafiken og
DSB om ansvarsfordeling og nermere
vilkiir.

Regnskab m.m

Opfolgning pa udforelse af
trafikken

Skiinetrafiken udarbejder kvartalsvist en
rapport, som redegor for udviklingen i
passagertal, belagning, punktlighed,
kundetilfredshed og andre relevante
forhold, som fremsendes il
Transportministeriet. Rapporten
behandles pi el efterfolgende mode
mellem Parterne, hvor alle forhaold
vedrorende trafiklen kan droftes,
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Om Transportministeriet inte kan
tillhandhdlla ET-thgsitl i den
omfattning som framgér ovan fir
Skinetrafiken sitta in egna tag for att
utfira trafikering enligt Avtalet,
Transportministeriet stir fullt ut for
kostnaderna for sidana tg,

Transportministeriet ir ekonomiskl
ansvarigt for nidvindiga
fordonsinvesteringar s4 att den
sittplatskapacitet som motsvarar 24 ET-
tigsdtt kan tillhandahdllas dven efter
2031. Det ska genomforas firhandlingar
diir denna friga overenskoms e
utgingen av 202q,

Stationer och ulrusining pi stat-
ioner

Skanetrafiken ges av
Transportministeriet tillgfing vill
kostnadsfri anvindning av stationerna
pit Den danska delstrickan for av- och
pastigning av passagerare sami for
kostnadsfri anvindning av befintlig
DSB-igd passagerarinformation,
biljettforsiliningsutrustning och
kortlizare. Utnyvitjandet av dessa
ritligheter firutsitter att et
anviindaravtal ingis mellan
Skinetrafiken och DSB i vilket
ansvarsfirdelning och ndrmare villkor
anges.

Redovisning m.m.

Redovisning av trafikverksam-
heten

Skinetrafiken ska pd kvartalsbasis ta
fram en rapport som redogir fie
utvecklingen avseende antalet
passagerare, beliggning, punktlighet,
kundndgjdbet oeh andra relevanta
forhillanden, vilken ska dverlimnas till
Transportministeriet. Rapporten ska
behandlas pi etl eflerfiiljande mite med
firetrdidare for Parterna dir alla frédgor
som ror trafiken kan diskuteras.
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Skanctrafiken skal histi
Transportministerict med oplysninger til
til brug for Transportministerens svar pi
eventuelle spargsmil fra Folketinget om
forhold vedrerende Skimetrafikens ansvar,
Skinetrafiken sikrer, al operatoren i den
udbudte kontrakt er forpligtet til at
medvirke til at levere de nodvendige
informationer til besvarelsen af sidanne
sporgsmil.

Skiimetraliken udarbejder én gang firligl
udkast til en storre samlet drsrapportering
om trafikkebet, som droftes pé et mode
mellem Parterne, Udkast il
arsrapportering kan slas sammen med
rapporten for 4. kvartal,
Transportministeriet kan stille uddyvbende
sporgsmil, hvorefter drsrapporten gores
endelig.

Transportministericls anscar
Transportministeriet overviger at:

* Skiinetrafikens udbud af togtrafik
opfvider de aftalte minimumskrav

* den wdbudte trafik kan afvikles uden
risiko for forstyrrelse af den ovrige danske
togtrafik pd strekningen Oslerport —
kKobenhavns Lufthawvn

* Skinetrafikens udbudshetingelser for
den aftalte teafikbetjening, m.m. er i
overensstemmelse med dansk lovgivning

Transportministeriet overviiger pd basis af
labende kvartalsrapportering fra
Skimetrafiken udviklingen i trafikken
herunder oplvldelse af Aftalens krav til
trafikbetjeningen m.m.
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Skiinetrafiken ska bisti
Transportministerict med att ta fram
svarsunderlag it Transportministeriet
sh att det kan besvara eventuella frigor
friin Folketinget om Skiinetrafikens
ansvar. Skinetrafiken ska sikerstilla att
den av Skinctrafiken anlitade
aoperatoren ar skyldig att tillhandahdlla
sidan information som fir nddvindig for
att kunna besvara sidana frigor.

Skinetrafiken ska dirligen ta fram ett
firslag till en mer omfattande
arsrapport om trafikupphandlingen.
Rapporten ska behandlas pé et miite
mellan Parterna. Forslaget till
arsrapport kan sammanslis med
rapporten fir det ffarde kvartalet.
Transportministeriet ska ges mijlighet
att stilla ingdende frigor pa
drstapporten, Efter métet ska
arsrapporten slutligt fardigstillas.

Transportministeriels ansvar
Transportministeriet dvervakar att:

* Skanetrafikens utbud av tig upplyller
de overenskomna minimikraven,

* den upphandlade trafiken kan utfiras
utan risk {iir stérningar pi dvrig dansk
tiglrafik pa strickan Osterport
Kipenhamns flvgplats, och

* de anbudshandlingar som
Skanetrafiken tar fram for att
tillhandahdlla trafik, tinster m.m.
enligt Avtalet fverensstimmer med
dansk lagstiftning,

Transportministerict ska, pd grundval

av den lipande kvartalsrapporteringen
friin Skinetrafiken, dvervakar
utvecklingen av traliken inklusive
upplyllandet av de krav pé trafikering
m.m. som giller enligt Avtalet.
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Ltilfelde al manglende oplyldelse af
Aftalen skal Transportministeriet pétale
dette overfor Skinetrafiken, som har
ansvaret for at folge op og at tage de
nodvendige initiativer. Sifremt manglerne
skyldes den af Skiinetrafiken valgte
operator, skal Skiinetrafiken anvende alle
de nodvendige juridiske befajelser
indenfor kontrakten med operatoren.

Regnskab

Skinetrafiken har overfor
Transportministeriet det
regnskabsmassige ansvar for hele
Oresundstogtrafikken,

Skanctrafiken varetager alle lobende
direkte og indirckie omkostninger
vedrorende Oresundstogtrafikken og
opkreever alle indtegler fra trafiklen,

Hvis udforelse af Bresundstogtrafikken pa
svensk initiativ opdeles i flere kontrakter,
er Skinetrafiken overfor
Transportministericl ansvarlig for
okonomicen § alle kontrakter under et,

Skinetrafiken allicgger en gang frligl
regnskab for hele @resundstoglrafikken pi
strackningen Kobenhavn H = Malmi C,
hworaf Transportministeriet modtager en
kopi. Skinetrafiken opgor samtidig
fordelingen af det okonomiske resultat i
dansk Bresundstrafik pa dansk og svensk
okonomiansvar,

27

Om hrister i firhillande till vad som
dverenskommits enligt Avialel
upptiicks, ska Transportministeriet
pitala detta for Skinetrafiken som
ansvarar for att filja upp och itgirda
dessa brister. Om bristerna beror pé av
Skiinetraliken anlitad operatiir ska
Skinetrafiken anviinda alla de juridiska
miijligheter som stir till buds enligt
avlalet med operatiiren.

Ekonomisk redovisning

Skinetrafiken ansvarar infir
Transportministeriet fire den
ekonomiska redovisningen fiir hela
Oresundstigstrafiken.

Skiimetrafiken svarar for alla lopande
direkta och indirekta kostnader riicande
tillhandahillandet av
Oresundstigstrafiken och upphiir alla
intiikter i trafiken.

Om tillhandahdllandet av
Oresundstigstrafiken pi initiativ av
Skanetrafiken delas upp pa flera avtal fir
Skinetrafiken ansvarig infor
Transportministeriet for ekonomin i
samtliga avtal.

Skimetrafiken ska en giing om dret delge
Transportministeriet med en
redovisning dver hela
Oresundstigstrafikens ekonomi pé
strdickan Malmé C — Kopenhamn H. Av
redovisningen ska det ekonomiska
resultatet for den danska delen av
Oresundstigstrafiken framgd och
lardelningen mellan det danska och
svenska ekonomiska ansvaret.
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Infrastrukluralgifer

Skinetrafiken eller den svenske operator
skal betale bane- og broafgifter til
Banedanmark i henhold til gaeldende
regler.

I tilfielde af endringer af bane- eller
broafgift pi dansk strekning — bortset fra
almindelig prisjustering — samt eventucl
indforelse af nve afgifter holdes togtrafik
udfart som offentlig service okonomisk
skadeslos.

Okonomi og afregning

Fordeling af indtegter og
omkosininger

Transportministerict og Skinetratiken
deler indtegter og omkostninger i
Gresundstogtrafikken pd den mide som er
beskrevel | denne Aftale,

Transportministeriet er ansvarligt for
samtlige dirckte og indirekte
omkostninger ved drift al
Oresundstogirafikken pa den danske
strekning mellem Osterport og midten af
Bresund, som udferes for al al oplylde den
fielles aftalte trafikbetjening,.
Omkostningerne beregnes som beskrevet i
hilag 1.

Midten af @resund anses som det punkt pa
Oresundsforbindelsen, der er lige langt
borte fra danske og svenske landanlcg
svarende il en bancalstand pi 21,0 km fra
Kaobenhavns Hovedbanegird

Hvis Skiinetrafiken métte traeffe
beslutning om at udvide trafikomfanget
cller indswtte nye tog ud over hvad der er
truffet aftale om, er Skinctrafiken selv
ansvarlig for de okonomiske konsekvenser
al sidanne dispositioner.

28

Infrastrukluravgifier

Skanetrafiken, ¢ller den svenska
operatiiren, ska betala ban- och
broavgifter till Banedanmark enligt
gillande regler.

Vid dandring av infrastruktur- eller
broavgifter samt vid eventuellt
infirande av nya avgifter pd den danska
striickan ska, med undantag fr allmin
prisjustering, sidan tigtrafik som utfiors
som en offentlig tinst ekonomiskt
hilllazs skadeslis.

Ekonomi och ersitining

Firdelning av kostnader och in-
tiikter

Transportministerict och Skinctrafiken
ska firdela intikter och kostnader som
uppstir inom Oresundstigstrafiken pi
det sitt som (ramgir av detta Avtal,

Transportministeriel ska ersiitta
Skinetrafiken fGr samtliga direkta och
indirekta kostnader som uppstir fir
Skiinetrafiken med alnlg'dning av
atagandena 1 Avtalet och som kan
hinforas till trafikering av den danska
strickan mellan @sterport och millen av
Oresund. Kostnaderna ska beriiknas P
st som anges i bilaga 1,

Mitten av Oresund anses vara den punkt
pi Oresundsforbindelsen som ligger pi
elt avstand frin danska och svenska
landomriden motsvarande el
sparavstand pi 21 km frin Kopenhamns
centralstation,

Om Skimetrafiken beslutar alt utika
trafikvalymen eller siitta in nya tig
ulivver vad som dverenskommits i
Avtalet, ansvarar Skinetrafiken sjilv fir
de ckonomiska konsckvenserna av
sidana atgirder.
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Skiinetrafiken er ansvarlig for samtlige
direkte og indirekle omkostninger til
betjening af straekningen mellem midten
af Oresund og Malmi C,

Fordeling af indtzegter

Transportministeriet modtager 50 pet, af
alle nettoindtaegter, der kalkulatorisk kan
hentores til strakningen Gsterport—
Malma C.

Transportministeriet modtager 100 pet, af

alle nettoindtazgler fra rejser lokalt pd
streckningen melllem Osterport og
Kobenhavns Lufthavmn.

Ved opgorelse af indtaegter fra
passagererne kan Skinetrafiken fradrage
dokumenterbare ombkostninger til
salgsindtagter og administration, andele
af indtegter der i henhold til indgiede
aftaler fordeles til andre parter pi dansk
side, samt udgifter til kompensation for
forsinkelser vedrorende dansk
delstrazkning, som Skiinetrafiken ikke kan
viderefore til 3. part. Det resterende belob
udger nettoindleglerne

Skiimetrafiken kan i forbindelse med
udarbejdelse af tillag til Aftalen, jf. punkt
0.4.2, virlge en fast aftalt provision som
alternativ til dekning af omkostningerne,
Storrelsen af en sidan provision aftales i
givel fald mellem Parterne,

.r'l‘ﬁr‘egnl'ny

Skinetrafiken foretager en samlet
nettoalregning for alle indtegter og
omkostninger ménedsvist med
Transportministeriel pd aconto plan med
en endelig slutopgerelse senest 31 marts i
cfterfolgende fr.
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Skanetrafiken ansvarar fir samtliga
direkta och indirekla kostnader for
trafikering av striickan mellan mitten av
Oresund och Malmé C.

Firdelning av intikter

Transportministeriet erhiller 50
procent av alla nettointikier som
berikningsmiissigl kan hiimféras tll
striickan Osterport—Malma C.

Transporiministeriet erhiller 100
procent av nettointikterna (G resor
lokalt pd striickan mellan @sterport och
Kipenhamns flygplats.

Vid redovisning av intikter fran
passagerare fir Skinetrafiken aveikna
dokumenterade kostnader i
forsilining och administration och den
andel av intikter med avseende pi
ingingna avial som firdelas till andra
parter pa den danska sidan samt
kostnader for kompensaton vid
firseningar avseende den danska
striickan och som inte kan foras over till
tredje part. Det belopp som dterstar
utginr nettoinléikierna.

Skinetrafiken fir, som ett tilligg 1ill
Avtalet, se punkt g.4.2, alternativt vilja
en avtalad fast provision som alternativ
fiar att tiicka omkostnaderna. Storlelen
paen sadan provision ska i
farekommande fall avialas mellan
arterna i firckommande fall.

Avrikning

En samlad nettoavrikning fir alla
intikter och kostnader Gaktureras
Transportministeriet ménadsvis frim
Skanetrafiken som en forskottshetalning
och slutavstams i efterskoll senast den
21 mars pafbliande fr,



Bz

B.1.3

B.2a

2018/1 LSF 44

Ikrafttrazden
Forste fuse (zoz20-2021)

Betjeningen, der fremgiir af Aftalen i afsnit
2.2.3 0g 2.2.4, pibegyndes ved
koreplanskiftet i december 2020
("Trafikstart™

Det er en forcdsatning for Trafikstarl, al
Oresundstogtrafiklken mellem Kobenhavn
og Malmii skal have en frekvens pi 4 tog
pr. time og retning i dag- og aftentimer og
mellem 5 og 6 tog pr. time i myldretiden
frem til Overtagelsesdagen.

Hvis det al hensyn til banckapaciteten ikke
er muligt med en frekvens pi 4 tog pr,
time og retning udskydes Trafikstart, indtil
dette er muligt,

Skanctrafiken kan i forste fase indsatte
nye togtyper i 5. 0g 6, tog pr. time for egen
regning og risiko, idet DSB alregner for
materiel i henhold til Samarbejdsaftalen af
18. december 2015 baseret pd en opgerelse
af, hvoer mange togsaet al lypen ET/X31,
som havde vierel nodvendigt at indsaette
for at daekke eftersporgslen i de
phgarldende togafeange.

Overtagelse qf praktisk trafikko-
beransvar pd Den danske delstraek-
ning (zozz)

Skinetrafiken overtager ansvaret for
indkob af trafik pi Den danske
delstrekning i henhold il Aftalen fra det
tidspunkt, hvor alle forudsetningerne for
den fulde adskillelse af togtrafikken pé
sirzkningen Kebenhavn-Helsingor fra
Oresundstogtrafikken er pid plads, hvilket
tidligst kan vaere tilfeldet ved
koreplanskiftet i decermber 2022,
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Tkrafiridande
Forsta fosen (zo20-2021)

Trafikering 1 enlighet med Avtalet som
framgire av punklerna 2.2.3 och 2.2.4
pibiirjas vid tigplaneskiftet i deeember
zozo ("Trafikstarten™).

Diet dr en forutsittning e tralikstarten
att frekvensen mellan Malmi C och
Kipenhamn H ska vara fyra thg per
timme ech rikining pa dag- och kviillstid
och mellan fem och sex thg per imme
och riktning under rusningstid fram till
Overtagandedagen.

Om de kapacitetsmissiga
forutsittningarna (6r Trafikstarten inte
fireligger fiir en trafikering med fyra thy
per timme och riktning fyttas
trafikstarten fram till den tidpunkt da s
ar majligt.

Skiinetrafiken kan under fiirsta fasen
siitla in nya tagtyvper i trafiken vid fem
och sex tig per timme pid cgen risk och
rikning. DSB avriknar
fordonsanvindningen i sidant fall enligt
i Samarbetsavialel frin den 18
december 2015, baserat pi en berikning
av hur ménga fordon av typen ET/Xg
som hade varit nidviindigt att sitta in
pi de aktuella avgingarna for att ticka
cllerlrigan.

Overtagande av det praktiska tra-
Jikkdparansvaret pd den danska
delstriickan (2o022)

Skiinetrafiken dvertar ansvaret for
trafikupphandling pi Den danska
delstriickan enligl Avtalet frin den
tidpunkt da alla forutsittmingar for hela
avskiljandet av striickan Képenhamn-
Helsingiir frin Oresundstiagstrafiken fr
'I.I]'lptl}']]dil. Detta beriiknas kunna ske
tidigast vid tigplaneskiftet | december
2022,
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Transportministeriet giver med 24
miéneders varsel Skinetrafiken forelobig
besked om at forudsatningerne for
overdragelsen forventes at vaere pi plads

Transportministeriet skal med 12
méineders varsel give endelig besked om,
hvornir overtagelsen kan ske, Den af
Transportministeriel oplyste dato
betegnes i Aftalen "Overtagelsesdagen”.

Sifremt overtagelsen af trafikken pd den
danske delstraeknig ikke kan ske pi
Overtagelsesdagen, dakker
Transportministeriet de

torberedelsesomkostninger, som pd grund

af forsinkelsen vil vaere spildt for
Skinetrafiken,

Ikrafttraeden og forudsweininger for
overtagelse

Ikrafttraden

Adtalen treder i kraft pd tidspunktet for
underskrivelsen, dog med forbehold for

Folkelingets vedtagelse af den lovgivning,

som er nodvendig lor al kunne
implementere Aftalen.,

Indtil Overtagelsesdagen fortsaetier
samarbejdet mellem
Transportministerict/ DSE og
Skinetrafiken efter principperne i
Samarbejdsaftalen af 18. december 2015,
if. men dog med andret trafikomfang fra
december 2020 som beskrevel i afsnit
2,25 0 2.2.4.
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Transporiministeriet ska med 24
minaders varsel ge Skiinetrafiken ett
preliminirt besked om nir
forutsitiningarna for dvertagandet
fiirviintas vara pd plats.

Transportministeriet ska med 12
miéinaders varsel Eimna shutgiltigt
besked om nir dvertagande ska ske. Dt
av Transportministeriet angivia
datumet bendmns i Avtalet
“Overtagandedagen”,

Om dvertagandet av tralik pé Den
danska delstriickan inte kan ske pi
overtagandedagen ska
Transportministerict ersitta
Skinetrafiken fiir de kostnader som
uppstir med anledning av firseningen.

Tkrafitridande och firutsittningar
fiir ivertagande

Theraft triidande

Avtalet triicler i kraft vid tidpunkten fir
undertecknandet, firutsatt an
Folketinget antar den lagstifining som
i nidviindig for att genomfira Avtalel.

Det samarbete som finns mellan Trans-
portministeriel/ DSE och Skinetrafiken i
enlighet med Samarbetsavtalet frin 18
december 2015 ska fortsitta att gilla till
Overtagandedagen men med forindrad
trafikomfatining frin december 2020,
enligt vad som anges | punkterna .29
och z.2.4.
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Udbudsvilkdr

Skinetrafiken er forud for udbud af
togtrafik over Oresund forpligtet til at hore
Transportministeriet om de
udbudshetingelser, som direkte eller
indirekte kan berore betjeningen pi Den
danske delstrekning, Safremt
Transportministeriet ikke kan aceeptere
udbudsbetingelserne, har
Transportministeriet ret til at opsige
Aftalen jf. 2.4.3.

Sifremt Aftalen opsiges pi denne
baggrund, skal Parterne i en god fnd
indlede forhandlinger om den fremtidige
togtrafik mellem Gsterport og Malmi
bascret pi et delt trafikkeberansvar,

Eventuel manglende
samdriftsfordel

Aftalen baseres pd en forudsaetning om en
akonomisk samdriftsfordel og
udbudsgevinst med én faelles operator i
Gresundstrafikken sammenlignet med en
delt dansk og svensk operator,

I det tilfzelde, hvor samdriftsfordelen ved
en feelles operator efter Skinetrafikens
maodiagelse af tilbud mitte vise sig at hlive
negativ, si Transportministeriel pilores
storre nettoomkosininger end ved
videreforelse af den nuvierende model,
bortlalder Aftalen om Skinetrafikens
overtagelse af trafikkeberansvaret for den
danske delstraekning,
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Upphandlingsvillkor

Skanetrafiken méiste § sin roll som upp-
handlare av thgtrafik dver Oresund in-
hiimta Transportministeriels syn-
punkter avseende upphandlingsvillkor
som direkt eller indivekt kan beriira till-
handahillandet av trafik pi Den danska
delstriickan. Om Transportministeriet
inte kan acceptera anbudsvillkoren har
Transportministeriet i enlighet med vad
som framgdr av punkt 2.4.3 vitt all siiga
upp Avtalet.

Om Avtalet sidgs upp enligt ovan ska
Parterna i god anda inleda forhand-
lingar om den framtida tigtrafiken mel-
lan Gsterport och Malmd baserat pé ett
delat trafikkiiparansvar,

Eventuellt uteblivnag samdriftsfir-
delar

En grundfGrutsiittning for Avtalet fic att
positiva samarbets- och
upphandlingsvinster viintas uppniis med
en enda operatir for trafikuppdraget
jamfort med separata danska och
svenska aperatorer,

Om antagna vinster fir ¢n gemensam
operator, efter att Skinetrafiken har er-
hiillit anbud pé trafikuppdraget, utvisar
elt negalivt resultat =i att Transportmi-
nisteriet piafirs stirre nettokostnader in
vid en fortsiittning av den nuvarande
modellen, faller Avtalet om Skitnetrafi-
kens dvertagande av teafikkbparansva-
ret for Den danska delstrickan,
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Parterne indleder herefter forbandlinger
om den mest hensigtmassige
tilretteleeggelse af den fremtidige
Oresundstrafik mellem Gsterport og
Sverige bascerel pi et delt dansk og svensk
trafikindkab,

Nermere udmonining af Aftalen

Det er en forudsactning for Aftalen, at
Skinetrafiken og Transportministeriet i
faellesskal opnar enighed om alle
nadvendige praktiske bestemmelser og
specifikationer | overensstemmelse med
denne Aftale,

En udmentning al alle bestemmelser og
specifikationer sammenfattes i el
efterfolgende tillag til Aftalen. T samme
tillzeg oplistes alle gaeldende danske regler
og rettigheder for passagererne ved
Aftalens indghelse, og opgaver og
forpligtelser vedrorende deltagelse i dansk
billetsamarbejde i intern dansk trafik
specificeres.

Den ovenanterte udmontning skal viere pd
plads senest 1. juli 2019, Sifremt enighed
om udmentning ikke er opniet inden da,
opherer Aftalen automatisk, med mindre
parterne skriftlig er blevet enige om andet.

vrige bestemmelser
Aftalelangde

Aftalen geelder forelobigt for perioden
frem til kereplanskiftet i slutningen af
2024,

Adtalen tages op til vurdering af Parterne i
2025 med henblik pd en falles
stillingtagen 1l fortsat videreforelse efter
2024 og eventuel justering.

Sifremt en af Parterne ikke onsker at
viderefore Aftalen, er Skiinetraliken og
Transportministerict forpligtet tl at
optage forhandlinger om retablering af et
delt tralikkoberansvar.
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Parterna inleder diirefter firhandlingar
om den limplig organisation av den
framtida tigtrafiken mellan Gsterport
och Sverige bascral pid en delad dansk
och svensk trafikupphandling,

Yiterligare avtalsdetaljer

En grundf@rutsitining for Avtalet ir atl
Skanetrafiken och Transportministeriet
gemensamt nir en dverenskommelse
om alla niédviindiga praktiska bestim-
melser och specifikalioner i fverens-
stimmelse med detta Aavtal,

Overenskommelse om sidana bestim-
melser och specifikationer sammanfal-
tas i ett senare tilkigg @l Avtalet, 1
samma tilligg anges alla tillimpliga
danska regler och riittigheter fir passa-
gerarna nar Avitalet ingis, Dessutom
specificeras uppgifter och skyldigheter
avseende medverkan i ot danskt biljett-
samarbete fir intern dansk trafik.

Parterna ar overens om alt ovannimnda
tillidgg ska foreligga senast den 1 juli
2019, Om ¢n sadan dverenskommelse
inte uppnis senast ndmnda datum upp-
hor Avtalet automatiskt att gilla, sivida
inte parterna skriftligen kommer dver-
ens om nagol annal,

Ovriga bestimmelser
Avtalslingd

Avtalet giller tillsvidare och som lingst
for perioden fram till Gigplaneskiftet i
slutet av z2ozg,

Avtalet ska utviirderas av Parterna 2oss
fir ett gemensamt stillningstagande in-
tor fortsatt tillimpning efter 2029 och
eventuell justering,

Om ndigon av Parterna vill frantrida Av-
talet, fir Skimetrafiken och Transportmi-
nisteriet skyldiga att inleda fHrhand-
lingar om dterinfirande av ett delat tra-
fikkéiparansvar.



100.1.4

10.2

10,21

1.3

10.5.1

10.9.2

LB

10.4

10.4.1

2018/1 LSF 44

Hver part kan opsige Aftalen med et varsel
pi 24 méneder. I ilfalde af vesentlig
misligholdelse kan Aftalen opsiges til
aphor med 12 mineders varsel,

Kommunikation

Parterne er enige om, at parterne ikke
udtaler sig eller kommenterer overvejelser
forberedelse eller forhandlinger om
aendringer i Aftalen med beroring til den
anden part ucden forudghende skriftlig
godkendelse fra denne.

1]

Ingen af parterne er dog begraenset i
adgangen til at afgive almene oplysninger
om den lobende drifl, Bestermmelsen
forhindrer ikke opfyldelse af
informationsforpligtelser i henhold til
galdende regler mov,

Lovealy og tvistlosning

Sifremt der opstar tvister, skal Parlerne i
forste reekke soge disse bilagh gennem
dreftelser pi hojt plan i organisationerne,

Hvis det ikke inden for den frist, som
aftales i udmontning af Aftalen er muligt
at opnd enighed om en lesning, er hver af
Parterne berettiget til at krave tvisten
afgjort ved voldgitt it, reglerne for
gennemiorelse af voldgift beskrevet al
Stockholms Handelskammares
Skiljedomsinstitut,

Voldgiltsretten skal bestiir af tre
voldgiftsmaend. Stedet for voldgift er
Kebenhavn, Sagen procederes pd engelsk
med mindre parterne bliver enige om
noget andet. Sagen algores i henhold til
dansk ret.

Burigl
Aftalen kan kun endres ved skriftlig aftale

af Parternes dertil bemyndigede
repriesentanter.
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Béada Parter fir siga upp Avialet med 24
miénaders varsel. T hiindelse av viisentlig
ivertriidelse kan Avtalet sigas upp med
12 minaders uppsigningstic

Kommunikation

Parterna ir dverens om att parterna inte
kormmunicerar eller kommenterar pé-
giende dverviiganden, firberedelser el-
ler firhandlingar om dndringar i Avialet
hos den andra parten utanfiregiende
skriftligt godkiinnande frin parten.

Ingen av parterna ir dock begriinsad i
miijligheten att amna upplysningar i
allmiinna frigor avseende
driftsforhillanden. Denna bestimmelse
ska dock inte paverka parts och parts
anstilldas rattigheter och/eller
skvldigheter enligt lag att limna ut
allmiinna handlingar, m.m.

Tillitmplig lag och [Gsande av tvist

Om tvister uppstir ska Parterna i forsta
hand frsika l6sa dem genom
diskussioner pé ledningsnivi inom
arganisationerna.

Om det inte dr mdajligt (Gr Parterna att
ni en éverenskommelse har varje Part
riitt att kriiva all bvist som uppstitt pi
grund av Avtalet slutligt avgirs genom
skiljedom enligt skiljedomsreglerna hos
Stockholms Handelskammares Skilje-
domsinstitul,

Skiljenamnden ska bestid av tre
skiljemiin, Skiljeférfarandets site ska
vara Kopenhamn. Sprikel Gr
firfarandet ska vara engelska, sivida
inte Parterna kommer dverens om
annat, Dansk lag ska tillimpas pi
tvisten.

Chorigt

Avtalet kan endast findras genom en
skriftlig dverenskommelse mellan
behiriga foretridare for Parterna,



10.4.2

100.4.3

1.5
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Alle tillegsaftaler skal udformes som
fortlebende nummererede skriftlige tilleg
til Aftalen.

1 tilfaelde af en tvist, bvor eventuelle
forskelle i de to sprogversioner kan have
betydning, skal begge sprogversioner have
samme gyldighed.

Aftalen udferdiges i to originale
eksemplarer pit dansk og svensk, der begge
underskrives af tegningsberettigede hos
hver Part. Parterne opbevarer hvert et
originalt cksemplar,

Malme den  2018-08-24

le e
Ole Birk Olesen
Transport-, bygnings- og boligminister
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Eventuella tilliggsavtal ska utformas
som skriftliga tillige 1l Avtalet vilka ska
numreras kronologiski.

Omen tvist dir eventuella skillnader i
de bida spritkversionerna kan vara av
betvdelse, ska bada sprilkversionen ska
ha lika giltighet.

Avtalel fiv uppriittat i tvii
originalversioner pd svenska och danska
som bida signeras av behiriga
liretridare hos respektive Parl,
Parterna behifller et original vardera.

d 2018-08-24

[

Henrik Fritzon
Regionstyrelsens ordférande
Region Skime



Bilag 1

Opgorelse af driftsomkostninger 1 dansk
Gresundstralik

De danske driftsombkostninger beregnes til summen
af folgende elementer:

= Driftsudgiften pr. togkm gange antallet af togkm
pit dansk stroekning

» Driftsudgiften pr. yderligere togsatkm gange
antallet af vderligere togsetkm pl dansk
strekning

« Bane- og broalgilt pé dansk strekning

« Udgifter til erstatningskorsel med bus ved
sparathrvdelser

+ Eventuelle korrektioner som filge af wndringer i
danske regler [astsat efter Aftalens indgielse jf.
punkt 7.1

Driftsudgiften pr. togkm opgeres som den
gennemsnithge omkostning i hele
Oresundstrafiksvstemet | Danmark og Sverige for ot
tog besticnde af et togseet (ET/X31) korrigeret for
mationalt betingede prisforskelle,

Antallet af togkm pi dansk strekning opgores til
et antal togkm, der er nodvendig for at ndfore den
aftalte togtralik mellem @sterport og midten al
Oresund.

Driftsudgiften pr. ydevligers togsathm opgores,
som den ekstra omkostning, der er forbundet med
al [orlienge hvert tog med &1 ekstra set il den
laktiske togstorrelse. Udgillen opgeres som den
gennemsnitlige ombkosining pr. ekstra togsetkm i
hele Gresundstrafiksystemet i Danmark og Sverige
korrigeret for nationalt betingede
omkostningsforskelle.

Antallet af togsetkm mellem Gsterport og midien
afl @resund kan maksimalt udgere det antal
togsatkm i den aftalte togtrafik, der er nedvendige
for at udfore trafikken med det aftalte
belasgningskray,

Ved eventuel indsattelse al ny materieltvpe i nogle
togafgange omregnes driftsomkostningerne for
disse togafgange til de omkostninger, der ville viere
ninlvendige, hvis togene havde vaeret fremfart med
tyvpen ET/X31.

De samlede danske driftsomkostninger udgor
herefter summen af faktiske driftsomkostninger
med eksisterende tvpe ET/X31 og kalkulerede
ET/X31 omkostninger for anden togtvpe.
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Bilagaa

Sammanstillning av driftskostnaderna i
danska Oresundstrafiken

De danzka driftskostnaderna beriknas som
summan av foljande delar:

+ Driftskostnad per Higkilometer multiplicerat med
antalet thgkilometer pd danska siviickan

« Driftskostnad per viterligare thgsitiskilomeler
multiplicerat med antalet yltedligare tigkilometer
i danska striickan

+ Spér- och broavgift pi danska striickan

« Kostnad fir ersittningstrafik vid avbrow och
stirningar i spartrafiken

« Eventuella korrigervingar Gl fljd av forindringar
i danska regler som faststillts efler Avialets
ingacnde, se punkt 7.1

Driftskostnaden per tgkilometer beriknas som
den genomsnittliga kostnaden i hela
Oresundstrafiksystemet i Danmark och Sverige fir
ett tig besthende av et Uigsitt (5T/X31) justerat
fir nationellt faststillda prisskillnader.

Antal thgkilometer pd dansk striicka beriiknas som
det antal thegkilometer som behavs fir att
tillhandahiilla den dverenskomna thgtrafiken
mellan Gsterport och mitten av Oresund,

Driftskostnaden per piterligare tegsittkilometer
berdknas som den till kommande kostnaden i
samband med att festiirka varje enskilt thg med et
extra tagsatt bl den faktiska thgstorleken.
Kostnaden beriiknas zom den genomsnittliga
kostnaden per extea Ggsittkilometer i hela
Oresundstrafiksystemet i Danmark och Sverige
Justerat for nationellt betingade skillnader i
karstnad.

Antalet tigsittkilometer mellan Osterport ach
mitlen av Oresund kan inte dverstiga antalel
tigsittkilometer i den Sverenskomna tigtrafiken,
som krivs for att tillhandahilla teafiken med den
avercnskomna normen fir passagerarbeliganing.

Vid eventuell insiittning av nyv gtvp i vissa
tagavgingar omefiknas driftskostnaderna fir dessa
tiagavedngar Ull de kostnader som skulle kriivas om
tigen hade framfirts med typen ET/X31.

De totala danska driftskostnaderna uppgiiv diirefter
till summan av de faktiska driftskostnaderna for
befintliga KT/ X31-tvper och beriknade ET/X31-
kostnader fir andra tiglyper.
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