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Fremsat den 8. december 2009 af transportministeren (Lars Barfoed)

Forslag
til

Lov om anlag af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anleegge en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperead med et ekstra spor.
Stk. 2. Kort over jernbanestrakningen Lejre-Vipperod og placeringen af det nye spor fremgér af bilag 1.

§ 2. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og bevaringsmessige hensyn efter mu-
seumsloven for sd vidt angér arealer, der er nedvendige for gennemforelsen af det i1 § 1 omhandlede
anlaeg, varetages alene af transportministeren efter denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort over
kulturhistoriske forhold for sa vidt angér det i § 1 omhandlede anlaeg fremgar af bilag 2 og 3.

§ 3. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og ejendomme m.v.,
der er nedvendige for gennemforelsen af det 1 § 1 omhandlede anleg.

Stk. 2. Ekspropriation sker efter reglerne 1 lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Stk. 3. Transportministeren kan, nar der foreligger serlige personlige grunde og efter anmodning fra
ejeren, ekspropriere en ejendom, der bereres sarligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de
ordinare ekspropriationer.

Stk. 4. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 4. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bilag 1

Jernbanestr&knlngen Lejre-Vippered og placeringen af det nye spor
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Bilag 2

Naturlokaliteter
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Bilag 3

Kulturhistoriske forhold
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1. Baggrund og hovedindhold

Ved lov nr. 1453 af 22. december 2004 blev transportministeren bemyndiget til at projektere en udbyg-
ning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad (Folketingstidende 2004/2005 Tilleg A, s. 1213).

Dette arbejde er nu gennemfort, og pa denne baggrund foreslés det, at transportministeren bemyndiges
til at anlegge et ekstra jernbanespor over en ca. 20 km straekning pd Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad.

Nordvestbanen er den eneste af de store togpendlerkorridorer til hovedstadsomradet, der 1 dag ikke har
dobbeltspor. Efter gennemforelsen af udbygningen vil der vaere dobbeltspor hele vejen mellem Roskilde
og Holbzk, og hastigheden kan gges fra de nuverende 120 km/t til 160 km/t.

Overordnet set vil det ekstra spor forbedre muligheden for baredygtig transport og bidrage til at gore
jernbanen til et attraktivt alternativ til personbilen. Overflytning af bilture til jernbanen vil kunne reducere
udledningen af CO, til gavn for klimaet.

I forbindelse med ombygningen vil fire offentlige jernbaneoverkersler mellem Lejre og Vippered blive
nedlagt og erstattet med niveaufri passager af banen for vejtrafik og evrig trafik. Desuden nedlegges en
privat overkersel 1 Hvalsg, og en reekke broer nedrives, ombygges eller erstattes med nyanleg. Endvidere
vil stationerne 1 Lejre, Hvalsg, Tollose og Vipperad blive ombygget.

Anlagsarbejdet udfores af Banedanmark efter delegation fra transportministeren. Et kort med placerin-
gen af det ekstra spor fremgar som et bilag til loven (bilag 1).

Udbygningen forventes ibrugtaget i 2015. Kapaciteten forventes at kunne udnyttes yderligere, nar der
omkring 2020 foretages nogle fi tilpasningsarbejder, hvor signalsystemet udskiftes og sporforbindelser
mellem de to hovedspor etableres 1 Hvalsg. De forventede fulde trafikale forbedringer af udbygningen af
Nordvestbanen vil kunne opnés, nar den nye jernbane mellem Kebenhavn og Ringsted over Koge tages i
brug senest 1 2018.

Det ekstra spor og opgraderingen af hastigheden vil ege kapaciteten mellem Roskilde og Holbak. Det
giver mulighed for rejsetidsreduktioner péd op til 6 minutter, et tilstrekkeligt antal togafgange og bedre
kereplaner med faste minuttal.

En vasentlig del af formalet med udbygningen af Nordvestbanen er at forbedre trafikbetjeningen for de
rejsende mellem Nordvestsjalland og Kebenhavn.

Projektet om udbygning af Nordvestbanen indgér som en del af jernbaneforliget af 22. oktober 2009,
»En moderne jernbane« mellem regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance. I den politiske aftale »En
gron transportpolitik« af 29. januar 2009 mellem disse partier var der enighed om at afsatte 1,3 mia. kr.
til projektet.

Projektet gennemgik i1 2005-2007 en VVM-analyse med tilherende projektering (Folketingstidende
2007-2008, 2. samling, TRU alm. del — bilag 553). Herigennem er alternative udformninger af anlaegget
kortlagt og prissat, og der er foretaget undersogelser af anlaeggets konsekvenser for miljeet. Det er serligt
udformningen og placeringen af anlaeg, der erstatter de eksisterende jernbaneoverkersler (erstatningsan-
leeg), der har vaeret genstand for den offentlige debat.
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2. Trafikale forbedringer og muligheder

Ved udbygningen af Nordvestbanen opnds en sterre trafikal fleksibilitet pa banestraekningen mellem
Roskilde og Holbek. Opgraderingen af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t vil betyde forbedringer af
rejsetiderne med op til 6 minutter for gennemkeorende tog og omkring 2 minutter for tog, der standser
pa de mellemliggende stationer (stoptog). Savel de rejsende mellem Kalundborg og Roskilde som de
rejsende pd Odsherredsbanen og Tollesebanen far gavn af den sterre trafikale fleksibilitet og de kortere
rejsetider mellem Roskilde og Holbak.

Straekning Rejsetidsbesparelse i minutter
(stoptog/gennemkerende tog)

Roskilde-Lejre 0

Roskilde-Hvalsg 1/2

Roskilde-Tollase 2/3

Roskilde-Vippered 3

Roskilde-Holbaek 3/6

Tabel 1. Forventet kortere rejsetid i minutter som folge af udbygningen af Nordvestbanen.

Udbygningen betyder bedre regularitet og sterre robusthed i kereplanen, fordi den egede kapacitet og
muligheden for hgjere hastighed gor det nemmere at holde kereplanen og indhente forsinkelser.

Det ekstra spor vil endvidere give mulighed for at tilrettelegge kereplanen med mere ensartede inter-
valler mellem de enkelte tog. Den ekstra kapacitet giver ogsd mulighed for at oge togbetjeningen pa
streekningen Roskilde-Holbak fra de nuvaerende 2-3 tog pr. time i myldretiden 1 hver retning til 4-5 tog
pr. time 1 hver retning pd streekningen Roskilde-Tellose og 5-6 tog pr. time 1 hver retning pé strakningen
Tollese-Holbzk.

En trafikforegelse til 4 tog pr. time samt en videreferelse af regionstogene pa straekningen Slagelse-
Hong-Tolloese til Holbek en gang i timen i hver retning vil kunne realiseres i forbindelse med udbygnin-
gen.

Der forventes sdledes 1 2015 at kunne ske en vasentlig udvidelse af antallet af hurtige forbindelser fra
Roskilde til Holbak og fra Hvalse og Tellese til Kebenhavn. De gvrige stationer pa strekningen vil lige-
ledes kunne opna vasentlige forbedringer af betjeningen med flere afgange i myldretiderne. Derudover
vil det vaere muligt at forbedre kvaliteten af togafviklingen (regulariteten), idet det pad en dobbeltsporet
streekning undgas, at tog 1 hver sin retning skal afvente hinanden pé en krydsningsstation.

Udover det ekstra spor vil der som en del af nogle fi restarbejder blive etableret et sporskifte i Hvalsg,
nar det nye signalsystem etableres pd Nordvestbanen omkring 2020. Dette giver mulighed for tettere
togdrift i forbindelse med enkeltsporskersel (2 tog pr. time i stedet for 1 tog pr. time), hvilket vil vaere en
fordel f. eks. i1 forbindelse med sporvedligeholdelse.

Det bliver muligt at udvide togbetjeningen yderligere, ndr der mellem Kebenhavn og Ringsted tilveje-
bringes tilstrekkelig banekapacitet til, at flere tog pd Nordvestbanen kan feres videre til og fra Keben-
havn med den nye jernbane 1 2018, og nar signalsystemet pd Nordvestbanen er udskiftet omkring 2020.

Udvidelsen af trafikeringen pa Nordvestbanen vil give en veasentlig vaekst i antallet af rejser. I den
nuvaerende kontrakt med DSB er der forudsat 3 tog i timen pr. retning. @ges frekvensen til f. eks. 6 tog
1 timen pr. retning inklusiv udvidelse af kapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted, viser trafikmodelbe-
regninger en samlet vaekst pa ca. 27 %, svarende til 3.700 rejser pr. dag. Det er serligt udvidelsen af
driften i myldretiderne, der vil medfere en betydelig vaekst i antallet af rejser.
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2.1. Trafik i anlcegsfasen

I anlegsfasen vil togtrafikken blive pavirket af sporsperringer, da anlaeg af det ekstra spor forudsetter
udskiftning af en storre forekomst af bled bund tre steder pé streekningen mellem Lejre og Vipperad.

Der forudsattes tre perioder med totalsparring af togtrafikken. De enkelte perioder med totalspaerring
varierer 1 lengde og kan vare op til tre maneder. Sperringerne sgges placeret i sommerméanederne, hvor
pendlertrafikken er mindst, og i perioderne med totalsperring tilbydes erstatningstransport med bus.

Totalsparringerne vil omfatte hele eller dele af strekningen Lejre-Vippered. Der vil fortsat kunne
kore tog mellem Kalundborg og Holbak i anlegsfasen. Passagerer videre mod Kebenhavn vil blive
transporteret 1 bus mellem Holbak og Roskilde.

Udover perioder med totalsparring 1 byggeperioden vil der ogsa i1 vid udstrekning skulle arbejdes
med weekendsperringer, ligesom langsom kersel under passage af byggearbejdspladser vil forstyrre den
daglige toggang i de ar, anlaegsarbejdet star pa.

Banedanmark vil i samarbejde med DSB serge for, at de bererte passagerer i god tid forinden informe-
res om de gener for trafikken, der métte vaere.

3. Anlceggets udformning og anlegsfaser

Det nye spor mellem Lejre og Vippered placeres langs den eksisterende jernbane péd sydsiden af
delstrekningen mellem Lejre og Hvalsg og pd nordsiden af delstreekningen mellem Hvalsg og Vippered.

Efter anlegsfasen vil der vaere en sporforbindelse mellem de to spor placeret nogenlunde midtvejs pé
streekningen 1 Tollese. 1 2020 etableres yderligere et sporskifte i Hvalse.

3.1. Stationer

Det ekstra spor mellem Lejre og Vipperad indebazrer en ombygning af stationerne pé streekningen, idet
det ekstra spor medferer en @ndring af sporforlebet og dermed ogsa af perronerne pa stationerne. Pa
samme mide medforer togenes hastighed et behov for bade at @&ndre perronerne og at erstatte de
eksisterende perronovergange med niveaufri perronadgange.

P& Lejre station ombygges de eksisterende perroner, og der etableres sideliggende perroner til de to
hovedspor. Vest for stationsbygningen etableres en gangtunnel under sporene med trappeleb og elevatorer
pa nord- og sydsiden af sporene.

Hvalso station ombygges med to nye perroner placeret som sideliggende perroner til hovedspore-
ne. Umiddelbart gst for stationsbygningen etableres en gangtunnel under de to spor og med trapper og
elevatorer til perronerne.

P& Tollose station ombygges de eksisterende perroner, og der etableres en ny gangbro med trapper og
elevatorer. Den eksisterende gangbro over sporene fjernes.

Pé Vipperod station ombygges perronerne, og der etableres en gangtunnel under sporene med trappe og
elevatoradgang til perronerne. P4 gstsiden giver gangtunnellen adgang til boligomrédet Ablehaven.

3.2. Broer

Udvidelse af sporanlagget til dobbeltspor kraever plads, og de fleste broer og andre bygvaerker er ikke
bygget med henblik pa en senere udvidelse af jernbanen. Broerne vil endvidere skulle vaere bygget til at
modsta pavirkningen fra togenes hgjere hastighed. De nye broer vil blive bygget efter en profil, der giver
plads til en eventuel senere elektrificering af straekningen.

De broer, der ombygges pé strekningen, er felgende, jf. bilag 1 til lovforslaget:
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1) Vejbroen ved Dellingevej naer Molleso Skov ved Lejre nedrives, og der bygges en ny stibro, der
indgar 1 den nationale cykelrute og virker som forbindelse mellem rekreative omrader lokalt.

2) Banebroen ved Kisserupvej ved Hule Molle nedrives, og der bygges en ny og bredere bro.

3)  Vandlebsbroen for Ledreborg A ved Kisserupvej fjernes, og der bygges en ny og sterre underforing
med banketter.

4)  Vandlebsbroen ved Kisserup vandlebet ner Espelundgérd nedrives, og der bygges en ny og sterre
underforing med banketter.

5) Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende banebro over Bryggervej ved Krathuse.

6) Vejbroen ved Krathuse nedrives (adgang til landbrugsarealer), og der etableres en ny adgangsve;.

7)  Vejbroen ved Ravnsbjergvej umiddelbart gst for Hvalsg nedrives og erstattes af en ny og bredere
bro.

8) Banebroen ved Kildegirden, Asen 8, nedrives, og der etableres en ny adgangsvej via Brodledsve;j i
Hvalse.

9) Vandlebsbroen for Elverdamsden i den heje banedemning ved Kildevang vest for Hvalsg beva-
res. For at give plads til det nye spor fyldes der jord pd nordsiden af demningen. Qverst pa
demningen bygges en sporbarende bro, der far funktion som faunapassage.

10) Vejbroen ved Tingerupvej naer Soderup nedrives, og der etableres en ny adgangsvej via Ruggardsvej,
jf. nedenfor.

11) Vejbroen ved Ruggardsvej nedrives, og der bygges en ny og sterre bro.

12) Vejbroen ved Lunderedvej nedrives og erstattes af en ny og sterre bro.

13) Vandlebsbroen ved Truelsbak forlenges 1 forbindelse med udvidelse af banedemningen.

14) Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende banebro over Hjortholmvej ved Skimme-
de.

15) Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende bro over en markvej umiddelbart nord for
Skovvejen.

16) Banebroen over Nybyvej tet ved Vipperad ombygges til lukket demning. Adgang til landbrugsarea-
ler ost for banen skal ske via den ny omfartsvej, der etableres som erstatning for overkerslen 1
Vipperad.

For enkelte ejendomme vil nedrivning af broanleg afskere nuvaerende adgangsveje, og disse vil blive
erstattet af nye, lengere adgangsveje.

De fire steder, hvor vej- og banebroer nedlaegges og ikke erstattes af nye, vil faunaens muligheder for
passage ogsd blive reduceret. Faunaens muligheder for passage af banen forbedres ved fire af vandlebene
som folge af etableringen af nye broer. Der er ogsa eksisterende vej- og stibroer, som i dag 1 et vist
omfang fungerer som faunapassager for smé og sterre pattedyr. Samlet set forbedrer projektet forholdene
for faunaen. EU-habitatomréder péavirkes ikke af projektet.

P& de lokaliteter, hvor der etableres nye adgangsveje, anvendes disse 1 anlegsperioden som arbejdsveje
til tunge keoretgjer. Det nedvendige areal hertil eksproprieres.

Lejre Kommune vil frem til den 1. februar 2010 kunne projektere en stiunderfeoring under jernbanebroen
ved Kildegirden med henblik pa, at et eventuelt projekt kan indarbejdes i det endelige anleg - under for-
udsatning af, at kommunen atholder eventuelle merudgifter til projektering og til anleeg af underforingen
af stiforbindelsen.

3.3. Jernbaneoverkorsler

Udbygningen vil medfere en @ndret og foreget trafik pa jernbaneanlaegget og vil tillige pavirke vejtra-
fikken, som pd en raekke steder passerer jernbanen ved overkersler, jf. bilag 2 til lovforslaget.

I forbindelse med udbygningen vil de nuvearende fire offentlige overkersler mellem Lejre og Vipperad
blive nedlagt og erstattet med niveaufri passagemuligheder. De bererte overkersler er: Overkersel ved
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Bukkerupvej og Tadrevej 1 Soderup, overkersel ved Kvarmlasevej/Tollasevej 1 Tollose og overkersel ved
Asmindrupvej i Vipperad.

Derudover vil overkerslen, der er en privat overkersel med adgang til en landbrugsejendom, vest for
Hvalse ved Kildegéirden blive nedlagt. Den erstattes af en ny adgangsvej langs banens nordside.

Ved ombygning af broerne og nedlaggelse af jernbaneoverkerslerne vil det blive nedvendigt at omleg-
ge trafikken pa de nuverende vejanlaeg i en begraenset periode. Omlaegningen vil ske 1 samarbejde med de
bererte kommuner og politiet.

3.4. Tidsplan

I 2010-11 detailprojekteres det ekstra spor, og anlegsarbejderne planlegges pabegyndt 1 2012. Udbyg-
ningen planlegges ibrugtaget i 2015.

Den fulde udnyttelse af kapaciteten forudsetter gennemforelse af Banedanmarks signalprogram pa
strekningen og udvidelse af kapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted.

4. Anlceg der erstatter jernbaneoverkaorsler

Naér hastigheden oges fra 120 km/t til 160 km/t, er det ikke lengere sikkerhedsmassigt forsvarligt at
bibeholde overkersler pa streekningen. Desuden vil den egede trafik pa streekningen betyde, at bommene
ved en overkarsel allerede med 4 tog i timen hver vej vil vere nede i gennemsnitligt 30 % af tiden. Ved at
nedlegge overkerslerne oges sikkerheden for vejtrafikken og togtrafikken, samtidig med at det undgés, at
vejtrafikken skal afvente passage af tog.

4.1. Soderup

I Soderup vil de to eksisterende overkersler ved hhv. Tadrevej og Bukkerupvej blive nedlagt. I stedet
anlaegges en omfartsvej og vejunderforing ved Tadreve;.

Anlaegget udgeres af en forbindelsesvej i en bled kurve mellem Bukkerupvej og Hebjergvej syd for
Soderup og banen. Fra cirka midten af omfartsvejen anlegges i et T-kryds en nordgdende vej, som i en
tunnel fores under banen og tilsluttes Tadrevej. Tunnelen far en frihejde pa 4,5 m, sa lastbiler, busser og
udrykningskeretgjer kan kere igennem.

Nér overkerslerne nedlegges, lukkes Bukkerupvej og Tadrevej, og storstedelen af den nuvarende trafik
vil i stedet kere ad en rute syd for banen via Asen og Tingerupvej og den nye omfartsvej. Der vil ske en
mindre stigning 1 trafikken pd Hebjergvej, som derfor udvides i bredden. Trafikken gennem Soderup Ost
skennes at falde vaesentligt 1 forhold til 1 dag.

4.2. Tollose

Nedleggelsen af overkerslen 1 Tollese vil medfere @ndrede adgangsforhold mellem byens estlige og
vestlige del.

I stedet for den oprindeligt foresldede losning (Sofievejslosningen) har Holb&ek Kommune udarbejdet
en losning, hvor udformningen af anlagget tager udgangspunkt i Fakta-lgsningen fra heringsudgaven af
VVM-redegorelsen 1 2006.

Kommunen har dog foretaget tilpasninger af lesningen bl.a. ved brug af havede flader ved tilslutningen
af vejunderforingen til Kvarmlesevej og Tellasevej. Vejen bliver fort under banen i en kurve med plads
til 2 vejbaner og cykelstier og med en frihgjde pd 4,2 m, hvilket tillader kersel med lastbiler, busser og
udrykningskeretgjer. P4 den ostlige side af banen fores vejen gennem en to-benet rundkersel, og lengere
op mod Kvarmleseve;j tilsluttes Teglvaerksvej via en ny forbindelse.
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Anlaegget er 1 den nye udformning godkendt af kommunen som vejmyndighed bl.a. pa baggrund af en
revision af tilgengelighed og trafiksikkerhed.

4.3. Vipperod

I Vippered vil den eksisterende jernbaneoverkersel ved Asmindrupvej blive nedlagt. I stedet etableres
en omfartsvej syd for byen i en afstand af 100-200 m fra Kildevangsparken.

Vejen forlgber nasten parallelt med Kildevangsvej og forbinder Roskildevej med Nybyvej. Den vil
blive fort under banen i en tunnel med frihgjde pa 4,5 m, hvilket tillader korsel med lastbiler, busser og
udrykningskeretgjer. Ved begge vejtilslutninger etableres en rundkersel.

T-krydset Asmindrupvej/Stationsvej nedlegges, og vejene sammenfores i et bledt sving. Fra svinget
etableres stiforbindelse for gdende og cyklister i Asmindrupvejs eksisterende linjeforing. Stien fores
under banen med en tunnel, og ramperne udformes, sa de kan benyttes af alle blede trafikanter. Stifor-
bindelsen kan ikke benyttes af svaert gangbesvarede. Gangbesvarede kan benytte perrontunnelen ved
stationen.

I VVM-processen har der varet debat om udformning og placering af de anleg, der erstatter overkers-
lerne. Der er fremlagt losninger, der vurderes at vaere nedvendige og tilstraeekkelige. De statslige udgifter
til etablering af anlaeg 1 Soderup, Tellese og Vipperod fremgér af tabel 2:

Banedanmarks udgifter til anleg, der erstatter
eksisterende jernbaneoverkersler

Soderup 25,5 mio. kr.
Tollose 63,6 mio. kr.
Vipperoad 33,8 mio. kr.

Tabel 2. Statslige udgifter til anlceg, der erstatter eksisterende jernbaneoverkorsler.

I forhold til den niveaufri passage i Tollase by, der erstatter jernbaneoverkerslen, etableres anlegget
henover den grund, hvor Fakta supermarked er beliggende i dag. Holbek Kommune har oplyst, at
meromkostninger til anlegget, udover de 63,6 mio. kr. der er afsat til den oprindeligt foresldede losning
(Sofievejslosningen), atholdes af kommunen.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget indebaerer udgifter for staten til anlaeg af det ny spor, anlaeg der erstatter jernbaneoverkersler,
ombygning af stationer og til ekspropriation af de for projektet nedvendige arealer. Erstatning som folge
af ekspropriation vil finde sted i overensstemmelse med lov om fremgangsméaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

Projektets anlaegsoverslag blev oprindelig udarbejdet efter en tidligere anvendt beregningsmetode (det
successive princip), men er efterfolgende tilpasset principperne i Ny Anlegsbudgettering som beskrevet
1 aktstykke 16 af 24. oktober 2006. Resultatet er, at anlaegsomkostningerne hgjst udger 1.300 mio. kr. i
2009 priser. Fordelingen over anlegsperioden fremgér af tabel 3:

2010 2011 2012 2013 2014 2020 D

Banedanmarks ud- 65 195 385 360 260 ... 25
gifter i mio. kr.
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Tabel 3. Statslige udgifter som folge af anleg af det ekstra spor )

1) Udgifter i 2020 til to sporskifter og signalsystemet European Railway Traffic Management
System (ERTMS) pa det ekstra spor.

2) Safremt der vaelges alternative lasninger for anlaeg, der erstatter jernbaneoverkersler, vil
merudgifter hertil blive atholdt af kommunerne. Eventuelle tilvalg af stiforbindelser o.a. vil
ogsa vere kommunale tilleegsudgifter.

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedligeholdelsesomkostninger 1 levetiden andrager 4,9
mio. kr. arligt 1 2009-priser. Nar anlegget pa et tidspunkt vil skulle udskiftes, vil der vaere omkostninger
til fornyelse.

Holbaek Kommune atholder meromkostninger til anlegget, der erstatter overkerslen 1 Tollose, udover
de 63,6 mio. kr. der var afsat til den oprindeligt foresldede losning.

Lejre Kommune afholder eventuelle meromkostninger til stiunderforing under jernbanebroen ved Kil-
degérden, jf. afsnit 3.2.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Projektet indgér som en del af trafikaftalen af 29. januar 2009, »En gren transportpolitik«, mellem
regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance og det mellem disse partier indgéede jernbaneforlig af 22.
oktober 2009, »En moderne jernbane«.

Projektet fremmer mulighederne for baredygtig transport. Forbedring af togbetjeningen pa straekningen
kan ege mobiliteten for persontrafikken til gavn for erhvervslivet. Lovforslaget medferer herudover ingen
okonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljomeessige konsekvenser

Overordnet set vil det ekstra spor forbedre muligheden for baredygtig transport og bidrage til at gore
jernbanen til et attraktivt alternativ til personbilen. Overflytning af bilture til jernbanen vil kunne reducere
udledningen af CO, til gavn for klimaet.

8.1. Miljoredegarelse om VVM-analysen

Anlaggets udformning og konsekvenser for det omgivende miljo er kortlagt i en VVM-analyse, som er
afrapporteret i miljoredegorelsen fra april 2007. Der er indledningsvis afholdt en idéfase med inddragelse
af offentligheden. Dette er fulgt op af en proces, hvor Trafikstyrelsen har fremlagt en raekke tekniske og
miljomassige undersegelser i offentlig hering.

Forud herfor havde Trafikstyrelsen i efterdret 2006 sendt et udkast til miljeredegerelse 1 offentlig
hering. De indkomne heringssvar medferte, at Trafikstyrelsen udsendte nye forslag til anleg, der erstatter
jernbaneoverkersler, i supplerende hering fra februar til april 2007. Den endelige miljeredegerelse blev
udsendt i maj 2007.

VVM-analysen har vist, at de miljomaessige konsekvenser ved baneudbygningen er relateret til stgj, na-
tur og fredninger. I miljoredegorelsen vedrerende Nordvestbanen er redegjort for de beskyttelsesmaessige
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hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven. I de folgende
afsnit 8.2.-8.3.3. er redegjort herfor.

8.2. Miljomcessige konsekvenser i drifisfasen

Naér det ekstra spor er taget i brug, forventes dyre- og plantelivet kun pévirket i begranset omfang. Stoj-
belastningen forventes reduceret i forhold til 1 dag, ligesom der forventes en reduceret udledning af CO,

til gavn for klimaet. I det folgende redegores nermere herfor.

8.2.1. Staj og vibrationer

Stejbelastningen reduceres i forhold til i dag, selv om trafikken eges og hastigheden sattes op. Det
skyldes indsettelse af nyere og stgjsvage tog.

Der er anvendt en grenseverdi for stegjbelastningen pd 60 dB(A). Graensevardien pd 60 dB(A) er
knyttet til en tidligere beregningsmetode, hvor stgjgransen var baseret pd en beregnet degnmiddelverdi. I
forbindelse med de endelige beregninger vil den nu galdende beregningsmetode blive anvendt. I forhold
til den nye beregningsmetode har Miljestyrelsen fastlagt en grensevaerdi pd 64 dB(A) baseret pd en
beregnet drsdognmiddelverdi.

Stejberegningerne viser, at med den nuvarende kereplan og de i dag benyttede togtyper belastes 80
boliger med jernbanestgj over grenseveaerdien pa 60 dB(A).

Med en kereplan som opfylder den mellem DSB og Transportministeriet indgaede aftale frem til 2014
(Gode Tog til Alle) og ved benyttelse af nyere tog, reduceres det forventede antal boliger, der belastes
med stgj over graensevardien, fra 80 til 13 boliger.

Ved en trafikering af de to spor efter den planlagte udbygning i 2015 med 4 tog pr. time pr. retning og
med nyere togtyper belastes 27 boliger med stoj over grensevardien.

Omkring 2020, hvor Banedanmarks signalprogram giver mulighed for yderligere trafikering med f. eks.
6 tog pr. time pr. retning, belastes 39 boliger med stgj over greensevardien.

I forbindelse med projektet gennemfores der stgjdempning med udgangspunkt i den forventede maksi-
male trafikmaengde efter 2020. Stejdempningen omfatter facadeisolering, typisk i form af udskiftning af
vinduer.

8.2.2. Naturforhold

Naturomrader og plante- og dyreliv vurderes at blive pavirket i begraenset omfang ved udbygning af
banen. Der er registreret i alt 22 naturlokaliteter langs banen mellem Lejre og Vippered, hvoraf 16 er
udpeget som § 3 omrdder 1 henhold til naturbeskyttelsesloven. § 3 omhandler beskyttelse af bl.a. seer,
vandleb, moser, enge og overdrev.

Naturlokaliteter klassificeres i miljoredegerelsen i fire kategorier, der beskriver omradernes naturmeessi-
ge verdier: »Meget betydningsfuld naturlokalitet«, »Betydningsfuld naturlokalitet«, »Naturlokalitet« og
»Potentiel naturlokalitet«.

Syv naturlokaliteter vil blive berert af baneudvidelsen. Heraf vil to smé lokaliteter ga tabt - et lille
vandhul ved Rugard med betegnelsen »naturlokalitet« og en ter lavning ved Lunderad med betegnelsen
»potentiel naturlokalitet«.

Der etableres pa passende steder erstatninger for disse to biologiske levesteder.

De ovrige fem lokaliteter vil kun i begraenset omfang blive pavirket. Det er folgende lokaliteter: Eng og
overdrev langs Ledreborg A, eng- og moseomride ved Hule Molle, engomride ost for Glemosegérd, en
lille se ved Lunderad og et vandhul ved Segard.
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Engomradet ved Glemosegérd er betegnet som »betydningsfuld naturlokalitet«, mens de evrige er
betegnet som »naturlokalitet«. De fire vigtigste naturomrader pa strekningen knytter sig til Ledreborg
A, Kisserup Vandleb, Elverdams A og Truelsbazk. Tre af vandlebene er udpeget som szrlige, biologiske
interesseomrader og biologiske spredningskorridorer. Kisserup Vandleb har ikke denne betegnelse, men
er et beskyttet vandleb efter naturbeskyttelseslovens § 3.

I disse biologiske omrader skal mulighederne for dyrs og planters spredning i landskabet fremmes, og
pa lengere sigt skal et net af levesteder sikre overlevelse af omrddets dyr og planter.

8.2.2.1. Ledreborg A og Kisserup Vandlob

Hvor jernbanen krydser vandlebene, er passageforholdene for de landlevende dyr darlige, idet de gamle
vandlebsbroer er s& sn@vre, at dyrene ikke kan passere dem. Sterre pattedyr som f.eks. rddyr md passere
over demning og spor med risiko for at blive drabt af toget.

Ved udbygning af banen etableres der ved Ledreborg A en ny og sterre vandlebsbro, som tager hensyn
til dyrelivet i omradet. Underforingen bygges med 2,5 m i frihejde og 2,4 m brede banketter langs begge
sider af vandlebet, hvilket er det teknisk mulige pé stedet.

Kisserup Vandleb fores i dag under jernbanen via en vandlebsbro, som kun ved lav vandstand ger det
muligt for mindre pattedyr og padder at passere. Broen erstattes af en ny med en frihgjde pé tre m og med
to m brede banketter, hvilket er det teknisk mulige pa stedet.

8.2.2.2. Elverdams A

Udvidelsen af deemningen ved Elverdamsaen medforer en gget barriereeffekt for faunaen. Det kompen-
seres der for ved i toppen af banedemningen at etablere en faunapassage, hvor ogsa store dyr kan komme
under jernbanen. Der etableres endvidere ledelinjer til passagen.

8.2.2.3. Truelsbeek

Omkring Truelsbzk forlenges den eksisterende vandlgbsbro for at gere plads til det ekstra spor. Broen
tillader kun passage for vandlevende dyr. Den forogede bredde p& banedemningen vil medfere en
mindre, gget barrierevirkning for de landlevende dyr.

Det vil vere muligt som en foranstaltning til naturgenopretning at etablere en tor faunapassage i form
af et ror med en diameter pa 1,6 m, der sammen med ledelinjer i hegn og bevoksning kan lede dyr sdsom
raev, grevling og mindre pattedyr under banen. Dette ligger uden for rammerne af dette lovforslag.

8.2.2.4. Stenkister

Under jernbanen findes en rakke lave underforinger (stenkister), der afleder vand fra banen og leder
vand vek fra bekke og mindre seer og moser. Stenkisterne vurderes at have stor betydning for f.eks. rav,
grevling, odder, mindre pattedyr og padder. Stenkisterne vil med udbygningen blive erstattet af ror med
diameter mellem 0,5 og 1,6 m, og disse kan saledes fungere som faunapassager.

8.2.2.5. Markfirben

Séfremt det skennes nedvendigt for at opretholde en sammenhangende okologisk funktionalitet i
omrédet, etableres der midlertidige yngledeemninger i naerheden af banen.

Med disse forholdsregler og under forudsetning af, at der 1 forbindelse med anlagsarbejderne ogsé
skabes egnede levesteder for markfirben, kan udvidelsen af jernbanen gennemfores s den samlede
okologiske funktionalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.
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8.2.2.6. Flagermus
Udvidelsen af jernbanen skennes ikke at have negativ indvirkning pa flagermusenes levevilkér.

8.2.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold vil kun i begraenset omfang blive pédvirket permanent af udvidelsen af
jernbanen mellem Lejre og Vipperad.

8.2.3.1. Fredede omrader

Omkring jernbanen mellem Lejre og Hvalse er der tre store, sammenhangende fredede omréder. Fred-
ningen omfatter tilsammen ca. 1800 hektar kuperet landskab, der varierer med bl.a. skove, dyrkede
marker, dybe adale, kilder, moser og smaseer.

Den ene fredning har en langstrakt afgreensning mod vest og syd omkring Ledreborg Slot. Den anden
fredning omfatter omradet nord og est for Hvalsg, og i fredningsbestemmelsen her er der taget hejde for
en baneudvidelse, som derfor ikke strider imod fredningens formal.

Fredningen ved Astrup Gods nord for banen mellem Hvalsg og Tellese pavirkes ikke.

Endvidere findes en mindre arealfredning omkring Soderup Kirke. Fredningen omfatter kirkens neere
omrade og skal beskytte den gamle landsby og friholde arealerne for bebyggelse og beplantning m.v. Det
fredede areal vil 1 begraenset omfang blive pavirket ved udbygning af banen, da sporet placeres 1 udkanten
af omrédet.

Fredningsnavnet for Vestsjelland vurderede ved afgerelse af 7. februar 2008, at projektet ikke er i strid
med fredningen.

8.2.3.2. Arkeeologiske fund og fortidsminder

Der er registreret 27 arkaologiske fund og fortidsminder inden for 50 meters afstand fra jernba-
nen. Fundene stammer primart fra bopladser fra stenalderen og lese fund fra bronzealderen. National-
museet og Roskilde Museum gennemforte 1 1997 en arkivkontrol og arkaologisk rekognoscering af
strekningen. Museerne har i den forbindelse foreslaet, at der gennemferes provegravninger omkring 21
lokaliteter inden anlagsarbejdet igangsattes.

8.2.3.3. Fredede gravhaje

Der er fire fredede gravheje i nerheden af banen. Gravhejene er omfattet af en 100 meters beskyttelses-
zone. Udvidelsen af jernbanen vil medfere, at beskyttelseszonen for en enkelt gravhej, ca. 50 m fra Lejre
Station, overskrides. Gravhgjen ligger i bebygget omrade.

8.2.3.4. Beskyttede diger

Der er registeret 19 beskyttede diger inden for 100 meters afstand fra banen. Det skonnes, at otte diger
berares ved udbygning af jernbanen. Indgrebene er storst for diger, som ligger parallelt med banen bl.a.
ved Rugérd og Skimmede.

8.2.3.5. £ldre bygveerker

P& banestreekningen findes en rekke @ldre bygvarker sdsom jernbanebroer, vejbroer over jernbane og
vandlebsbroer. Flere af vandlebsbroerne er fra 1874, mens en del af de vejbarende broer er fra forste
halvdel af 1900-tallet. Der nedrives 11 broer, som er @ldre end 50 &r. Kulturarvsstyrelsen har vurderet
bygvarkerne og meddelt, at der ikke rejses sag om bygningsfredning for bygvaerkerne.
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8.2.3.6. Fredede bygninger

Der er tre fredede bygninger ner banen: Dellinge Molle, Hule Molle og Soderup Hospital. Baneudvi-
delsen berarer ikke disse bygninger. Pé straekningen Lejre-Hvalse skal gennemfores permanent ekspropri-
ation af et gammelt ledvogterhus nar Kisserup.

8.2.3.7. Stationsbyer

Straekningens fire stationsbyer er karakteristiske stationsbyer. £ndringer og nyanleg, som gennemfores
pa stationsomraderne, er forholdsvis begraensede, og forandringerne vil ikke medfere @ndret udtryk og
funktion af de eksisterende stationsmiljoer.

8.3. Miljomcessige konsekvenser i anlegsfasen

I anleegsfasen mé der i perioder forventes en rekke uundgaelige overskridelser af de normalt anvendte
grenseverdier for stoj fra anlegsarbejder. Overskridelserne vil blive varslet over for naboerne til bygge-
pladserne. Levevilkérene for flagermus og markfirben vil ikke blive forringet.

8.3.1. Staj og vibrationer

Generne fra stgjudbredelsen under anlegsarbejdet er for beboelsesomrider vurderet 1 forhold til en
indsatsgraense pa 70 dB(A), der normalt anvendes som grensevardi for stej 1 dagtimerne fra anlegsarbej-
der. Beregningerne viser, at der i perioder pa op til fire méneder vil vere anlaegsarbejder, hvor stgjen 1
kortere perioder overskrider denne grensevardi ved boliger nar arbejdsstederne 1 Lejre, Hvalso, Tollose
og Vipperod.

Der md pa denne baggrund forudses en reekke uundgéelige overskridelser af indsatsgraensen pa 70
dB(A). Det forudsettes derfor, at generne soges begranset i forbindelse med anlaegsarbejdet, bl.a. i form
af lebende informationskampagner. Hvor anlaegsarbejderne gennemfores i nerheden af beboelse, varsles
der serligt om stgjende arbejde. I serlige tilfaelde kan berarte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden
for egen adresse, f.eks. naboer til byggepladser, hvor sovevarelset vender ud til byggepladsen, og som
derfor ikke kan f3 tilstraekkeligt nattero, naboer der har aften/natarbejde, og som skal sove om dagen, eller
naboer som har arbejdsplads hjemme og generes af stoj og/eller vibrationer.

Jernbanen er planlagt lukket 1 op til tre méneder 1 tre perioder for hurtigst muligt at kunne udfere storre
jordarbejder, f. eks. udskiftning af blad jordbund. Dette giver samtidig mulighed for, at anlegsarbejdet 1
storre grad end ellers kan udferes 1 dagtimerne. Derved reduceres generne 1 aften- og nattetimerne.

Typisk vil disse arbejder omfatte udgravning af jord, etablering af sporkasser og sporbygning. Sarligt
stojende arbejde vil forekomme, nar der visse steder foretages spunsning med rambuk. Varigheden af
disse pa hinanden folgende processer vil vare 3-5 uger pr. proces.

Arbejdet med ombygning af stationer og med bygning af nye vejanleg, der erstatter de nedlagte
overkersler, vil ligeledes belaste et antal boliger med stej. Varigheden for hvert vejanleg vil vare op til
fem méneder.

Mulighederne for at tilrettelegge anlaegsarbejdet pd anden vis, f. eks. ved udferelse af ferre arbejdspro-
cesser samtidig eller ved at benytte en alternativ og mindre stgjende anlegsmetoder, vurderes at veaere
begrensede.

For at begrense generne fra stoj under anlegsarbejdet gennemfores der inden anlegsperioden facadei-
solering af de boliger, der i1 forbindelse med projektet far tilbud om tilskud til facadeisolering.

Anlagsarbejdet forventes ikke at give anledning til vibrationer af en styrke, der kan medfere bygnings-
skader. Der vil dog, for anlaegsarbejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af de bygninger, som ligger
helt teet pa byggeomraderne. Endvidere kan der i sarlige tilfelde etableres en labende overvagning af de

2009/1 LSF 86 16



mest udsatte bygninger, mens anlaegsarbejdet stir pa. Det sikrer, at eventuelle klager over og kontrol af
bygningsskader efterfelgende kan behandles pd korrekt grundlag.

8.3.2. Naturforhold

Det vurderes, at udvidelsen af jernbanen kan gennemferes uden at levevilkirene for markfirben og
flagermus forringes. I det folgende er nermere redegjort herfor.

8.3.2.1. Markfirben

Der lever markfirben langs jernbanen mellem Lejre og Kisserup. Firbenene er beskyttet efter EF-habi-
tatsdirektivets bilag IV, som foreskriver en forpligtelse til streng beskyttelse af en reekke dyr og planter og
deres levesteder overalt i landet.

Markfirbenene lever i Danmark i udkanten af deres udbredelsesomrade, og selv pa uforstyrrede omrader
hander det, at yngleforsegene slar fejl i darlige somre. Under anlaegsarbejdet pd denne straekning tages
der sarlige forholdsregler over for markfirbenene.

Anlagsarbejde 1 dette omréde soges planlagt med henblik pa gravearbejder inden for perioden medio
maj til medio september. I denne periode er markfirbenene aktive og kan andre opholdssted. I resten af
aret er de inaktive eller ligger 1 dvale, og risikoen for, at de der under gravearbejde, er derfor stor.

Séfremt det skennes nedvendigt for at opretholde en sammenhangende okologisk funktionalitet i
omrddet, etableres der midlertidige yngledeemninger i narheden af banen.

Med disse forholdsregler, og under forudsatning af at der i forbindelse med anlagsarbejderne ogsé
skabes egnede levesteder for markfirben, kan udvidelsen af jernbanen gennemfores s den samlede
okologiske funktionalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.

8.3.2.2. Flagermus

Flagermus er ligeledes omfattet af EF-habitatdirektivet. Flere arter af flagermus ynder at soge fode
langs skovbryn og i snevarnsbeplantning, som findes mange steder langs banestraekningen. Pa udvalgte
strekninger er omrdderne gennemgdet for hule traeer, som benyttes af forskellige arter af flagermus til
opholdsplads, herunder beskyttede arter. Gennemgangen af omriderne viser, at der ikke vil blive fzeldet
hule traeer i1 forbindelse med anlaegsarbejderne.

Anlagsfasen skonnes derfor ikke at have negativ indvirkning pa flagermusenes levevilkar.

8.3.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold vil kun i begrenset omfang blive pavirket under anlagsarbejdet. P&
baggrund af registrerede arkaologiske fund og fortidsminder gennemferes der prevegravninger, inden
anlagsarbejdet igangsattes. Herved begranses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil ukendte
arkaologiske lag i forbindelse med anlegsarbejdet.

Hvis der under anlagsarbejdet fremkommer arkaologiske fund, skal anlegsmyndigheden standse arbej-
det 1 det omfang, det bererer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet, som
vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsatte, eller om det skal indstilles, indtil der er
foretaget en nermere undersogelse.

8.4. Ekspropriationer

De arealmassige konsekvenser ved udbygningen af banen vil vere en permanent arealinddragelse langs
banen i en bredde af ca. 7 m fra banen til det ny spor. Dertil skal leegges ca. 8§ eller 10 m til midlertidige
ekspropriationer i tilknytning til anlaegsarbejderne.
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Det nye spor mellem Lejre og Vippered vil medfere total ekspropriation af fem ejendomme.

Ved nedleggelse af overkerslen i1 Tollese vil anlaegget, der etableres i stedet for overkerslen, medfere
ekspropriation af et antal ejendomme. Anleggene, der erstatter overkersler i Soderup og Vipperad, vil
medfore ekspropriation af landbrugsarealer. Der er herudover gennemfort forlods overtagelse af otte
ejendomme.

I anlegsfasen gennemfores udover permanente ekspropriationer ogsd midlertidige ekspropriationer til
adgangsveje, arbejdspladsarealer og materialedepoter. Langs banestrekningerne uden for byomraderne
etableres arbejdsveje 1 ca. 8 eller 10 meters bredde pd den side, hvor det ny spor bygges. Arealer til
arbejdspladser og materiale depoter udleegges langs med banen og ved stationerne. Arealerne udlegges
efter aftale med grundejerne eller ved midlertidig ekspropriation. Efter endt brug retableres arealerne sé
vidt muligt til deres oprindelige formél og stand og leveres tilbage til ejerne.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Ridets direktiv 85/337/E@QF af 27. juni 1985 om vurdering
af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40),
som @ndret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L 73, side 5). VVM-un-
derseggelsen opfylder endvidere kravene i habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L 206 side 7-50). Ingen fugle-
beskyttelses- eller habitatomrader i henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af udbygningen. Det
sikres gennem afveargeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de markfirben, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag I'V, ikke pévirkes negativt af udbygningen.

10. Horing
Lovforslaget har veret 1 heoring hos folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arriva Skandinavien, A/S Hads-Ning Herreders Jernbane, BAT, Brancheforeningen
Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark ApS, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Cyklist
Forbund, Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk Handicap Forbund, Dansk Jernbanefor-
bund, Danske Regioner, Danske Spediterer, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, DI Transport, DSB,
DSBFirst, DSB S-tog A/S, Fredningsnavnet for Vestsjelland, Fredningsnavnet for Ostsjelland, Friluft-
sradet, Hector Rail AB, HK Trafik & Jernbane, Holbak Kommune, Hovedstadens Lokalbaner A/S, Jern-
banernes Arbejdsgiverforening, Kalundborg Kommune, Kommunernes Landsforening, Lejre Kommune,
Lemvigbanen, Lokalbanen A/S, Metroselskabet, Metro Service A/S, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik,
Movia, NEG Niebiill GmbH, NOAH-trafik, Nord-Ostsee-Bahn GmbH (NOB), Nordjyllands Trafiksel-
skab, Nordjyske Jernbaner A/S, Regionstog (Lollandsbanen), Regionstog (Vestsjellands Lokalbaner),
Regionstog (Dstbanen), Region Sjelland, Roskilde Kommune, Sund & Belt, Sydtrafik, Teknologisk
Institut, Transport & Service Handel, Vestbanen A/S ved Arriva og Qresundsbro Konsortiet.

11. Sammenfattende skema
Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
Okonomiske konsekvenser Projektet indgar som en del Ja, for staten. Anlaegsudgif-
for stat, kommuner og regio- | af trafikaftalen af 29. januar | terne anslas til 1.300 mio. kr.
ner 2009, »En gren transportpo- | i byggeéarene. De gennemsnit-
litik«, og jernbaneforliget af
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22. oktober 2009, »En mo-
derne jernbane« og fremmer
mulighederne for baeredygtig
transport.

lige vedligeholdelsesudgifter
anslas til 4,9 mio. kr. arligt.

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen
for stat, kommuner og regio-
ner
Okonomiske konsekvenser Forbedringer af kapaciteten Ingen
for erhvervslivet oger mobiliteten, hvilket for-
ventes at vare til gavn for er-
hvervslivet.
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

Miljemaessige konsekvenser

Det ekstra spor forbedrer
muligheden for baredygtig
transport, idet overflytning af
bilture til jernbanen vil kunne
reducere udledningen af CO,.

Det bliver nedvendigt at eks-
propriere fem ejendomme
langs banen og yderligere ti
ejendomme i Tollose. Af dis-
se er der gennemfort forlods
ekspropriation af otte ejen-
domme.

Der vil fortsat veere boliger,
der belastes med stgj over den
vejledende greensevardi. Men
stojbelastningen i driftsfasen
forventes reduceret i forhold
til 1 dag, selv om trafikken
oges og hastigheden settes
op. Det skyldes indsattelse af
nyere og stejsvage tog.
Konsekvenser i forhold til
naturomrader er ligeledes be-
grenset. Ved nogle vandlgb
opnés bedre passagemulighe-
der for dyrene i forbindelse
med anlag af nye broer. Der
henvises 1 egvrigt til afsnit 8.2
og 8.3.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten
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Den VVM-undersogelse, der er gennemfort, opfylder kravene
i Radets direktiv 85/337/ EQF af 27. juni 1985 om vurderinger
af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeoet
(EF-tidende 1985 nr. L 175, side 40), som @ndret ved Rédets
direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L

73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i
habitatdirektiv, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-tidende

19




1992 nr. L 206 s. 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitat-
omrader 1 henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af
udbygningen. Det sikres gennem afvargeforanstaltninger og
kompenserende tiltag, at de markfirben, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag IV, ikke péavirkes negativt af udbygnin-
gen.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at anlegge et ekstra jernbanespor pd den resteren-
de enkeltsporede streekning pd Nordvestbanen mellem Lejre og Vippered. Straekningen er ca. 20 km
lang. Der er fire stationer pa streekningen og fem overkersler 1 niveau. Forslaget indeberer, at overkersler-
ne nedlaegges og erstattes med niveaufri anlaeg.

Det andet spor foreslés placeret pa sydsiden af det nuvaerende pa strekningen mellem Lejre og Hvalse
og pé nordsiden af det nuverende spor pé strekningen mellem Hvalse og Vippered.

Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger afsnit 1-4.

Til § 2
Det nye spor vil blive placeret i umiddelbar naerhed af det nuvarende spor, og anlaegget forventes
derfor ikke at f4 vasentlige naturbeskyttelsesmaessige eller kulturhistoriske konsekvenser. Der henvises

til lovens bilag 1 og 2 samt 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 8.1.-8.2., 8.2.2.- 8.2.3.7. og
8.3.2.-8.3.3.

Det foreslas derfor, at transportministeren efter denne lov vurderer de beskyttelsesmaessige hensyn
efter naturbeskyttelsesloven for sa vidt angér arealer, der er nedvendige for gennemforelse af det 1 § 1
omhandlede anlaeg.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger ved banen, som pavirkes af udbygningen. Diger-
ne er omfattet af museumsloven. Ingen af dem vurderes at have vaesentlig kulturhistorisk, biologisk eller
landskabelig veerdi. For at undgé forsinkelser, hvis der indbringes sager efter museumsloven, foreslas det
tilsvarende, at de bevaringsmessige hensyn efter museumsloven varetages af transportministeren efter
denne lov.

Naturregistreringen viser, at syv naturlokaliteter 1 begraenset omfang vil blive pavirket, og at to sma
naturlokaliteter vil ga tabt. Konsekvenserne begranses blandt andet ved at der etableres erstatningsvand-
huller. Ved de fleste vandleb opnis bedre passagemuligheder for dyrene i forbindelse med anlaeg af nye
broer.

Udbygningen af jernbanen vil medfere begransede indgreb i to store, fredede landskaber mellem Lejre
og Hvalse. I fredningsbestemmelserne for omrdderne nord og est for Hvalsg er der taget hgjde for en
udvidelse af banen. Vedrerende fredningsbestemmelserne for fredningen vest og syd for Ledreborg Gods
har Fredningsnevnet meddelt, at der forst kan tages stilling til en dispensation, ndr der foreligger et
endeligt projekt. Der er indgivet ansegning om dispensation, som imidlertid ikke forventes afgjort inden
lovforslagets behandling i Folketinget.

Med virkning fra lovens ikrafttraeden vil forslaget i § 2 indebare, at de frednings- og naturbeskyttelses-
massige hensyn vedrerende anvendelse af arealer til de i § 1 omhandlede anleg til en udbygning af
Nordvestbanen alene varetages efter denne lov og ikke gennem naturbeskyttelseslovgivningen. Bestem-
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melsen svarer stort set til den nuvarende bestemmelse 1 § 14 1 lov om en Cityring, og § 12, stk. 5, 1 den nu
ophavede lov om Orestaden m.v.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger ved banen, som pavirkes af udbygningen. To af
digerne ligger isoleret og uden sammenhang med andre diger. Ingen af dem vurderes at have vesentlig
kulturhistorisk, biologisk eller landskabelig vaerdi. Digerne er omfattet af museumsloven. Der vil i mange
tilfeelde kunne dispenseres, hvis diget er direkte til hinder for offentligt anleegsarbejde. For at undgé for-
sinkelser, hvis der indbringes sager efter museumsloven, foreslas det tilsvarende, at de bevaringsmassige
hensyn efter museumsloven varetages efter denne lov.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget 1 § 2 indebare, at kompetencen til at treefte afgorelser
efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven for s vidt angdr arealer, der er nedvendige for gennemfo-
relse af det 1 § 1 omhandlede anlaeg, opherer.

Transportministeren vil i1 stedet efter denne lov vurdere sdvel de beskyttelsesmassige hensyn efter
naturbeskyttelsesloven som bevaringsmassige hensyn efter museumsloven i forhold til de konkrete
anlegsarbejder ved udbygningen af Nordvestbanen.

Tilsvarende galder ogsd for arealer, der er nedvendige for anlegsarbejderne vedrerende udbygningen
af Nordvestbanen, og hvor der verserer sager, herunder ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller
museumsloven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed for at vurdere sager, hvor der allerede er
sket fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgerelse i henhold til museumsloven for si
vidt angar arealer, der er nedvendige for gennemforelse af det i § 1 omhandlede anlaeg. Dette galder
ogsa eventuelle tilfelde, hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation fra fredningsbestemmelserne
eller bestemmelserne i museumsloven eller vilkdrene herfor medferer en uforholdsmaessig ekonomisk
fordyrelse eller forsinkelse af anlaegget.

Transportministeren vil i1 forbindelse med anvendelsen af den foresldede bestemmelse inddrage de
relevante instanser til belysning af sagerne, saledes at de relevante interesser og hensyn bliver inddraget i
sagsbehandlingen.

Det ovenfor anforte galder dog kun for den eller de dele af et areal, som er nedvendige for at
gennemfore den omhandlede udbygning af Nordvestbanen. For andre arealer, der ikke er nedvendige for
anlegget, og som evt. matte vere omfattet af beskyttelseshensyn efter naturbeskyttelsesloven eller muse-
umsloven, foreslds ingen @ndringer. For sddanne arealer vil det u@ndret vaere naturbeskyttelseslovens
eller museumslovens bestemmelser, der vil vaere gaeldende.

Det bemarkes, at transportministeren under alle omstendigheder vil felge principperne 1 museumsloven
og tage hensyn til den af Nationalmuseet og Roskilde Museum 1 1997 gennemforte arkivkontrol og
arkaeologiske rekognoscering af straekningen. Hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer arkeeologiske
fund, skal anlegsmyndigheden standse arbejdet i det omfang, det bererer fortidsmindet. Fundet vil
herefter blive anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan
fortsette, eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en nermere undersogelse.

Der udferes provegravninger, inden anlegsarbejdet igangsettes. Herved begrenses sandsynligheden
for, at der vil fremkomme hidtil ukendte arkaeologiske lag i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Til § 3
Den foresldede bestemmelse i stk. [ indebarer, at transportministeren gives hjemmel til at ekspropriere
de for anlaegget nedvendige arealer og ejendomme. I henhold til § 6, stk. 1, i lov nr. 1453 af 22.
december 2004 om projektering af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippered er der
foretaget forlods overtagelse af forelobig otte ejendomme. Der forventes eksproprieret et yderligere antal
ejendomme, herunder i forbindelse med etablering af vejanlagget, der erstatter overkerslen 1 Tollose by.
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Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for
adgangsvej, arbejdsplads, materialedepot m.v. Dette forventes i et vist omfang at blive nedvendigt 1
forbindelse med anlaegsarbejdernes udferelse. Nar anlegsarbejderne er faerdige, retableres de midlertidigt
eksproprierede arealer sa vidt muligt og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

Efter stk. 2 sker ekspropriation efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom.

Den foresldede bestemmelse 1 stk. 3 indeberer, at transportministeren, for tidspunktet for de ordinare
ekspropriationer, kan ekspropriere en ejendom, der berores sarligt indgribende af projektet, og séfremt
der foreligger serlige personlige grunde.

Ekspropriationer til jernbaneanleg kan normalt forventes gennemfort 1'2-3 &r efter vedtagelsen af en
anlegslov, da ekspropriationerne forst kan gennemfores, ndr Banedanmark har udarbejdet et detailprojekt,
og en ekspropriationskommission har atholdt de nedvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i1 deres helhed, eksproprieres efter ekspropriationskommissionens
beslutning snarest muligt efter detailbesigtigelsesforretningen. Hvis sarlige forhold ger sig geeldende, kan
kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme efter linjebesigtigelsesforretningen. Delekspro-
priationer kan forst gennemfores, nar anlegget er detailprojekteret, sdledes at ekspropriationsindgrebet pa
de enkelte ejendomme narmere kan fastlegges.

Ejerne af nogle af disse ejendomme vil kunne vare i en situation, hvor det kan vare rimeligt, at de far
mulighed for at fa eksproprieret deres ejendom, for der har varet atholdt linjebesigtigelse.

F.eks. vil erhvervsvirksomheder, der enskes viderefort, kunne have behov for nye faciliteter, som det
krever tid at etablere, ikke mindst hvis der skal opferes nye bygninger et andet sted. Ved at give
erhvervsvirksomheder mulighed for en tidlig ekspropriation kan det undgas, at staten stilles over for
erstatningskrav som folge af driftstab.

Der foreslds derfor en bestemmelse, hvorefter transportministeren i s&rlige tilfeelde kan ekspropriere en
ejendom, der berores serligt indgribende af jernbaneprojektet, for tidspunktet for de ordinere ekspropria-
tioner.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en betyde-
lig risiko for, at den pageeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret.

Det vil ikke vaere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor
kunne komme pa tale, hvis de evrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendom-
men kun delvist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren paferes vasentlige ulemper i forbindelse med
projektets gennemforelse. Det foreslds dog, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper,
som projektet indeberer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal berares sarligt indgribende af projektet, er opfyldt, kan trans-
portministeren kun 1 sarlige tilfeelde ekspropriere de pageldende ejendomme for linjebesigtigelsen. Det
vil sdledes herudover vare et krav, at ejeren har serlige personlige arsager til at eonske ejendommen
overtaget, for tidspunktet for den ordinare ekspropriation.

Searlige personlige arsager kan f.eks. vere sygdom, alder, familieforegelse eller andre sociale arsager.

Erhvervsvirksomheder, der drives 1 selskabsform, vil 1 visse tilfelde ligeledes kunne opfylde kriteriet
om »sarlige personlige grunde«. De »sarlige personlige grunde« vil 1 sddanne tilfelde kunne foreligge
hos ledelsen af den pageeldende virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet om en sarlig person-
lig grund ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et betydeligt indtagtstab, hvis der
ikke sker ekspropriation, for de ordinere ekspropriationer.

En fremrykning af ekspropriationer vil kun komme pa tale, hvis ejeren af den pageldende ejendom eller
erhvervsvirksomheden anmoder herom.
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Efter stk. 4 fastsattes erstatningen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom.

Til § 4
Det foreslas, at loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende. Det onskes, at loven
treeder 1 kraft s hurtigt som muligt af hensyn til projektets fremdrift.
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