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Bekendtgerelse af lov om trafikselskaber

Herved bekendtgeres lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 215 af 1. marts 2023, med de
@ndringer, der folger af lov nr. 1571 af 12. december 2024.

Kapitel 1

Trafikselskabers etablering, organisering og finansiering m.v.

Trafikselskabers etablering

§ 1. Hvert regionsrad etablerer et eller flere trafikselskaber, jf. dog stk. 2. Hver kommune deltager
1 ét trafikselskab. Et trafikselskab kan omfatte kommuner i to regioner, hvis regionerne grenser op til
hinanden. Trafikselskaberne er omfattet af § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Stk. 2. 1 Region Sjxlland og Region Hovedstaden etableres kun ¢t samlet trafikselskab, der dekker de
to regioners geografiske omrade, bortset fra Bornholm, hvor Bornholms Regionskommune varetager de
opgaver, der efter denne lov péahviler trafikselskaberne.

Stk. 3. Kommuner, som udgeres af en ¢, og som ikke har bro eller anden landfast forbindelse til
andre kommuner, kan med transportministerens tilladelse undlade at deltage 1 et trafikselskab. Transport-
ministeren kan 1 forbindelse med tilladelsen fastsztte narmere vilkdr for ekommunens udtreden af
trafikselskabet. Deltager en skommune ikke 1 et trafikselskab, varetager skommunen de opgaver, der efter
denne lov pahviler trafikselskaberne.

Stk. 4. Efter felles anmodning fra de berorte regionsrdd samt bererte trafikselskabers bestyrelser og
reprasentantskaber kan transportministeren!) efter forhandling med indenrigs- og sundhedsministeren
godkende forslag om at @&ndre et trafikselskabs geografiske omrade eller forslag om at oprette et nyt
trafikselskab.

Trafikselskabers organisering

§ 2. Et trafikselskab ledes af en bestyrelse pa hgjst 9 medlemmer. Medlemmerne udpeges af henholds-
vis regionsradet, jf. stk. 2, og kommunalbestyrelserne, jf. stk. 3, inden for trafikselskabets omrade. Trans-
portministeren kan i sarlige tilfeelde tillade, at antallet af bestyrelsesmedlemmer overstiger 9, dog saledes
at antallet af bestyrelsesmedlemmer altid er et ulige antal.

Stk. 2. Regionsradet udpeger blandt radets medlemmer 2 medlemmer til bestyrelsen. For trafikselskabet
pa Sjelland udpeger regionsrddet for Region Hovedstaden og regionsradet for Region Sjlland hver
1 medlem til bestyrelsen blandt radets medlemmer. For trafikselskaber, der omfatter kommuner i to
regioner, udpeger de to regionsrad hver et medlem til bestyrelsen blandt rddets medlemmer. Transportmi-
nisteren kan i serlige tilfelde tillade, at antallet af regionsradsmedlemmer 1 trafikselskabernes bestyrelse
overstiger 2. Regionsrddsmedlemmerne mé dog ikke udgere et flertal 1 bestyrelsen.

Stk. 3. Kommunalbestyrelserne i de deltagende kommuner vaelger et repraesentantskab for trafikselska-
bet, der bestar af 1 medlem fra hver af de deltagende kommuners kommunalbestyrelser. Den kommune,
der yder det storste arlige tilskud til trafikselskabets finansiering, har ret til en plads 1 trafikselskabets
bestyrelse. De resterende medlemmer af reprasentantskabet udpeger de ovrige kommunale medlemmer af
trafikselskabets bestyrelse ved forholdstalsvalg efter reglen i1 § 24, stk. 3, 1 lov om kommunernes styrelse.

Stk. 4. Trafikselskabet fastsatter selskabets vedtaegter, som skal godkendes af reprasentantskabet og
de bererte regionsrdd. Trafikselskabets vedtagter sendes herefter til transportministeren og ekonomi- og
indenrigsministeren, der har en frist pa 12 uger for indsigelser. Har trafikselskabet ikke inden fristens
udlgb modtaget indsigelser, anses vedtegterne for godkendt. Fristen kan af transportministeren eller
gkonomi- og indenrigsministeren forlenges med en begrundet udtalelse for forlengelsen.
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Stk. 5. Transportministeren fastsetter efter forhandling med indenrigs- og sundhedsministeren regler
om trafikselskabernes organisering m.v. (standardvedtaegt), herunder at standardvedtagten eller dele heraf
ikke kan fraviges.

Trafikselskabers finansiering m.v.

§ 3. Trafikselskabet finansieres gennem indtegter fra salg af kort og billetter m.v. samt et tilskud fra de
deltagende kommuner og regioner.

Stk. 2. For s& vidt angéar trafikselskaber vest for Storebzlt, beslutter trafikselskabet fordelingen af
tilskuddet mellem de deltagende parter. Tilskudsfordelingen skal godkendes af de berorte regionsrad og
reprasentantskabet. Ingen kommune kan forpligtes til at betale mere end kommunens forholdsmaessige
forbrug af trafikselskabets ydelser, herunder individuel handicapkersel, og en region kan ikke forpligtes
til at bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og busbetjening af regional betydning i den
pageldende region samt de hertil svarende andele af selskabets administrationsudgifter.

Stk. 3. Tilskuddet til trafikselskabet pa Sjaelland dekkes af de deltagende kommuner, Region Hovedsta-
den og Region Sjelland. De to regioner bidrager med et tilskud svarende til udgifterne til privatbaner
og busruter af regional betydning. De deltagende kommuner bidrager med et tilskud svarende til udgif-
terne til de lokale busruter, jf. stk. 4, og udgifterne til individuel handicapkersel for kommunens egne
borgere. Trafikselskabets udgifter til administration og drift dekkes delvis af de to regioner pd baggrund
af et grundbeleb fordelt pd hver region, der er fastsat af trafikselskabet, og delvis af de to regioner og de
deltagende kommuner pa baggrund af deres forholdsmassige andel af det samlede antal kereplanstimer,
der udferes inden for henholdsvis Region Hovedstadens og Region Sjellands omrade.

Stk. 4. Lokale busruter inden for trafikselskabet pd Sjellands geografiske omrade, som kun betjener
én kommune, betales af den pagzldende kommune. Ovrige lokale ruter inden for trafikselskabet pa
Sjellands geografiske omrade betales af trafikselskabet pa Sjellands deltagende kommuner. 80 pct. af
rutens udgifter fordeles mellem de bererte kommuner ud fra kommunernes andel af bussens samlede
kareplanstimer, og den resterende del dekkes af alle kommuner ud fra kommunernes forholdsmaessige
befolkningstal 1 forhold til den region, som kommunerne er beliggende 1i.

Stk. 5. De deltagende kommuner i trafikselskabet pa Sjelland og Region Hovedstaden og Region
Sjeelland kan, safremt sarlige forhold taler herfor, aftale at fravige principperne i stk. 3 og 4.

§ 3 a. Regionerne kan finansiere faste anlaeg, der relaterer sig til offentlig servicetrafik.

§ 3 b. Private virksomheder kan efter aftale med et trafikselskab yde et tilskud til nye ruter eller ekstra
afgange pa eksisterende ruter til og fra virksomheden. Tilskuddet skal dekke alle omkostninger forbundet
hermed.

§ 3 ¢. Kommuner kan finansiere faste anlaeg, der kan anvendes til fjernbuskersel m.v.

§ 4. Transportministeren kan fastsette regler for hovedstadsomridet om deling af billetindtaegter fra of-
fentlig servicetrafik mellem trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder,
der udferer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten.

Stk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommunerne i Region Hovedstaden bortset fra Bornholms Region-
skommune samt Greve, Koge, Lejre, Roskilde, Solred og Stevns Kommuner.

Kapitel 2
Trafikselskabers opgaver
Offentlig servicetrafik m.v.

§ 5. Et trafikselskab varetager folgende opgaver inden for trafikselskabets geografiske omrade:
1) Offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel,
2) fastsattelse af takster og billetteringssystemer,
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3) koordinering og planlegning af offentlig servicetrafik,
4) individuel handicapkersel og
5) privatbaner.

Stk. 2. Den enkelte kommune kan for ruter, der oprettes til befordring af bern i henhold til lov om
folkeskolen, beslutte, at der kan medtages andre passagerer. Ruten skal planlaegges ud fra skoleformal, og
der ma ikke opkraves betaling fra passagererne for brug af ruten.

Stk. 3. Trafikselskabet kan efter aftale med regionen eller vejmyndigheden overtage ejerskab eller
varetage opsatning og drift m.v. af faste anlaeg, der relaterer sig til offentlig servicetratik. Endvidere kan
trafikselskabet medfinansiere faste anlaeg, der relaterer sig til offentlig servicetrafik. Trafikselskabet kan
beslutte, at det alene er de deltagende kommuner 1 trafikselskabet, der bidrager til og har indflydelse péd en
sadan medfinansiering.

Stk. 4. Trafikselskabets opgaver omfatter ogsd samarbejde om offentlig servicetrafik, der krydser
grensen mellem to trafikselskabers omrdde. Dette gaelder dog ikke for offentlig servicetrafik efter stk. 1,
nr. 1, der krydser gransen til trafikselskabet pd Sjeelland.

Stk. 5. Trafikselskaberne kan samarbejde om individuel handicapkersel, som krydser graenserne mellem
mere end to trafikselskabers omrader. Trafikselskaberne kan endvidere samarbejde om opgaver, som
trafikselskaberne varetager vedrerende trafik, som kommunen eller regionen skal varetage efter anden
lovgivning, jf. stk. 6, og som krydser grensen eller greenserne mellem to eller flere trafikselskabers
omrader.

Stk. 6. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune eller en region varetage opgaver vedrerende
trafik, som kommunen eller regionen skal varetage efter anden lovgivning.

Stk. 7. Trafikselskabet kan endvidere efter aftale med en kommune varetage opgaver vedrerende driften
af en feergerute pa kommunens vegne.

Stk. 8. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune varetage opgaver vedrerende driften af en
busterminal, der anvendes til fjernbuskersel.

Stk. 9. 1 Region Syddanmark kan trafikselskabet eller trafikselskaberne med henblik pd betjening af
grenseregionen varetage opgaver vedrarende offentlig servicetrafik 1 form af almindelig rutekersel over
landets greense.

Stk. 10. 1 Region Midtjylland kan trafikselskabet efter aftale med drifts- og infrastrukturselskabet, jf. §
14, stk. 1, 1 lov om Aarhus Letbane, varetage opgaver vedrerende driften af Aarhus Letbane.

Stk. 11. Region Nordjylland kan efter aftale med transportministeren overtage trafikkeberansvaret for
togtrafikbetjeningen pé statens jernbanestreekning mellem Skerping og Frederikshavn. Regionen kan
overdrage trafikkeberansvaret til trafikselskabet.

Stk. 12. 1 Region Syddanmark kan det trafikselskab, der dekker Fyn, efter aftale med Odense Letbane
P/S varetage opgaver vedrerende driften af Odense Letbane.

Stk. 13. Trafikselskabet pa Sjelland kan efter aftale med Hovedstadens Letbane I/S varetage opgaver
vedrerende driften af letbanen pd Ring 3.

Stk. 14. Region Sjxlland kan efter aftale med transportministeren overtage trafikkeberansvaret for
togtrafikbetjeningen pé statens jernbanestreekning mellem Keoge og Roskilde. Regionen kan overdrage
trafikkeberansvaret til trafikselskabet.

Stk. 15. Region Midtjylland kan efter aftale med transportministeren overtage trafikkeberansvaret for
togtrafikbetjeningen pé statens jernbanestrakning mellem Skjern og Holstebro. Regionen kan overdrage
trafikkeberansvaret til trafikselskabet.

Stk. 16. Den svenske trafikkeber, Skanetrafiken, kan efter aftale med transportministeren overtage
det praktiske trafikkeberansvar for eresundstogtrafikken pé statens jernbanestrekning mellem Osterport
Station og greensen til Sverige pa Oresundsforbindelsen.
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Stk. 17. Den svenske statslige trafikkeber, Trafikverket, kan efter aftale med transportministeren foreta-
ge indkeb af nattogstrafik som offentlig servicetrafik pd jernbanestreekningen mellem den dansk-svenske
grense og den dansk-tyske granse.

Takster og billetteringssystemer

§ 6. Trafikselskaberne vest for Storebealt har takstkompetencen for rejser med bus, privatbane og
letbane i selskabernes geografiske omrader, jf. dog stk. 5 og 6.

Stk. 2. For rejser med bus, privatbane og letbane, der krydser greensen mellem to trafikselskabers
geografiske omrader vest for Storebzlt, deler de pdgaldende trafikselskaber takstkompetencen.

Stk. 3. For togrejser over Storebalt har de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa
kontrakt med staten, takstkompetencen.

Stk. 4. For togrejser vest for Storebzlt og for alle typer af rejser med mere end ét transportmiddel,
hvor tog indgér, har de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten,
takstkompetencen, medmindre andet er aftalt med trafikselskabet, jf. dog stk. 5.

Stk. 5. Trafikselskabet og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pd kontrakt med
staten vest for Storebzlt, deler takstkompetencen for periodekort inden for trafikselskabets geografiske
omréade.

Stk. 6. For rejser, der krydser greensen mellem to eller flere trafikselskabers geografiske omrader vest
for Storebelt, har de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten,
takstkompetencen for periodekort.

§ 6 a. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offent-
lig servicetrafik pd kontrakt med staten inden for trafikselskabet pd Sjellands geografiske omride, deler
takstkompetencen for standardbilletter.

§ 6 b. Et trafikselskabs geografiske omrade udger ét takstomrade, jf. dog stk. 2 og §§ 6 c og 6 d.

Stk. 2. Udmeldte skommuner udger selvstendige takstomréder, jf. § 1, stk. 3.

Stk. 3. Ved udevelse af takstkompetencen efter §§ 6 og 6 a skal selskaberne opretholde et fast prishie-
rarki mellem standardbilletterne enkeltbillet, rejsekort og periodekort, jf. dog § 6 c.

Stk. 4. Rejsekort skal kunne anvendes pd samtlige rejser, som foregdr med bus, privatbane, letbane,
metro og tog eller ved en kombination af disse transportformer. Trafikselskabet skal indgd aftale med
jernbanevirksomhederne herom, jf. §§ 6 og 6 a.

Stk. 5. Taksterne for standardbilletter ma i gennemsnit ikke stige mere end pris- og lenudviklingen.

Stk. 6. 1 det omfang kontrakter om udferelse af offentlig servicetrafik med jernbane indeholder bestem-
melser, hvorefter indtegterne skal tilfalde staten, udever transportministeren de kompetencer, der er
tillagt jernbanevirksomhederne efter § 6, stk. 3-6, og § 6 a.

Stk. 7. Transportministeren kan fastsette taksterne ved uenighed om takstfastsattelsen efter §§ 6 og 6 a.

Stk. 8. Transportministeren fastsatter naermere regler om den gennemsnitlige stigning efter stk. 5.

Stk. 9. Transportministeren kan fastsette nermere regler om standardbilletter og prishierarkiet mellem
standardbilletterne, jf. stk. 3.

§ 6 c. Transportministeren fasts@tter nermere regler om ungdomskortet, herunder om fravigelse af § 6
b, stk. 1, og om rabatsatser og frirejseomrader.

§ 6 d. Transportministeren fasts@tter nermere regler om fravigelse af § 6 b, stk. 1, for pensionistkort
inden for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omrade.

Koordinering og planlegning af offentlig servicetrafik m.v.

§ 7. Trafikselskaberne skal samarbejde om at skabe gode muligheder for forbindelse med andre trafik-
selskabers og statens offentlige servicetrafik, herunder ved tilretteleggelse af kereplaner.
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Stk. 2. Med henblik pa at sikre sammenhang og koordinering mellem trafikselskabernes offentlige
servicetrafik indbyrdes og med den statslige offentlige servicetrafik kan transportministeren fastsette
regler for samarbejdet.

Stk. 3. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offent-
lig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omride, skal
1 feellesskab etablere et samarbejde om den offentlige servicetrafik, der udferes inden for trafikselska-
bet pad Sjellands geografiske omride. Selskabernes samarbejde efter 1. pkt. skal omfatte kundevendte
aktiviteter, herunder billetsalg, kundeservice, hittegodsadministration, rejseregler, trafikinformation, mar-
kedsfering, kommunikation m.v., for trafik, der udferes inden for trafikselskabet pa Sjellands geografiske
omrade. Selskaberne kan ikke varetage disse aktiviteter egenhandigt uden for samarbejdet. Endvidere
kan selskabernes samarbejde efter 1. pkt. ogsd omfatte opgaver 1 relation til takster, indtaegtsdeling,
koordinering af kereplanlaegning, analyse og benchmarking m.v.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte nermere regler for samarbejdet naevnt 1 stk. 3, herunder om
samarbejdets opbygning, finansiering, ledelse, drift og opgavevaretagelse, og for afrapportering m.v. som
navnt 1 stk. 5.

Stk. 5. De 1 stk. 3 nevnte parter udarbejder 1 samarbejde én gang arligt en rapport, der ger status for
samarbejdets resultater og forslag til forbedringer.

§ 8. Transportministeren udarbejder mindst hvert fjerde ar efter horing af trafikselskaberne og kom-
munerne en trafikplan for den jernbanetrafik, der udferes som offentlig servicetrafik pd kontrakt med
staten. | planen redegeres for statens overvejelser, og statens prioriteringer fremlaegges. Planen skal
bl.a. indeholde oplysninger om politiske og ekonomiske servicemalsetninger for den statslige offentlige
servicetrafik samt en beskrivelse af besluttede statslige projekter og dispositioner, der berorer kapaciteten
pa jernbanenettet og disses samspil med den eksisterende offentlige servicetrafik.

§ 9. Trafikselskabet udarbejder med udgangspunkt i den statslige trafikplan mindst hvert fjerde ar en
plan for serviceniveauet for den offentlige servicetrafik, der varetages af trafikselskabet, jf. § 5. Planen
skal indeholde et strategisk grundlag, der som minimum fastlaegger de overordnede principper for rutenet-
tet og et flerarigt budgetoverslag.

§ 10. Trafikselskabet skal rligt levere oplysninger til Transportministeriet om negletal til brug for
etablering af en landsdekkende database for offentlig servicetrafik. Transportministeren kan fastsatte
bestemmelser om, hvilke oplysninger trafikselskabet skal levere.

Individuel handicapkorsel

§ 11. Trafikselskabet skal for svart bevaegelseshemmede pa 18 ar og derover og for blinde og sterkt
svagsynede pé 18 ar og derover etablere individuel handicapkersel.

Stk. 2. Individuel handicapkersel skal
1) som minimum pr. ar omfatte 104 enkeltture sé teet til gadederen som muligt og
2) foregé i et egnet koretoj.

Stk. 3. Individuel handicapkersel skal bestilles 1 rimelig tid inden kerslen.

Stk. 4. Taksterne for individuel handicapkersel ma ikke vere vasentligt hgjere end taksten for evrig
trafik, der varetages af trafikselskabet.

Stk. 5. Trafikselskaberne skal inddrage handicaporganisationerne 1 forbindelse med tilretteleggelsen af
ordningen for individuel handicapkersel.

Privatbaner

§ 12. Et trafikselskab kan pé privatbanestreekninger
1) indgé kontrakter med jernbanevirksomheder om mod betaling at udfere passagertrafik som offentlig
service,
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2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om jernbane og
3) deltage uden bestemmende indflydelse 1 selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernba-
nevirksomhed eller udferer anden virksomhed 1 tilknytning til jernbanedrift.

Stk. 2. Trafikselskabet pa Sjelland kan deltage med bestemmende indflydelse 1 selskaber, der forvalter
jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksomhed bortset fra udferelse af godstransport eller udferer an-
den virksomhed 1 tilknytning til jernbanedrift.

Stk. 3. 1 privatbaneselskaber, der alene udever virksomhed som navnt i § 13, stk. 1, eller anden
jernbanetrafik udfert som offentlig service, kan et trafikselskab udeve bestemmende indflydelse. Et trafik-
selskab kan ligeledes udeve bestemmende indflydelse i et selskab, der inden for trafikselskabets omrade
eller mellem et forretningssted 1 trafikselskabets omrade og narmeste afleverings- eller athentningssted
udferer anden virksomhed 1 tilknytning til jernbanedrift. Séfremt et trafikselskab opnédr bestemmende
indflydelse 1 et selskab, der ikke udelukkende udferer den 1 1. og 2. pkt. n@vnte virksomhed, skal aktivi-
teterne 1 selskabet og 1 andre selskaber, som det pdgeldende selskab kontrollerer, eller trafikselskabets
deltagelse heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse, der giver bestemmende indflydelse, tilpasses
saledes, at trafikselskabets fremtidige deltagelse er 1 overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler om udevelsen af trafikselskabets befojelser efter stk.
1-3.

§ 13. Et trafikselskab kan yde aktieselskaber, som udferer jernbanedrift i henhold til koncession, eller
som har veret drevet 1 henhold til koncession udstedt 1 medfer af anlegsloven for den pigeldende
jernbane (privatbane), stotte til anleg og drift omfattet af koncessionen. Regionen betaler udgifter til
pension i de naevnte aktieselskaber.

Stk. 2. Trafikselskabet forer tilsyn med ekonomien og administrationen 1 aktieselskaber som navnt i
stk. 1. Disse aktieselskaber er forpligtet til at meddele trafikselskabet enhver oplysning om selskabets
forhold, som trafikselskabet matte forlange. Aktieselskabernes vedtegter og @ndringer 1 disse skal god-
kendes af trafikselskabet. Hvis flere trafikselskaber métte vare kompetente efter 1. og 2. pkt., afger
transportministeren kompetencesporgsmaélet.

Stk. 3. Transportministeren kan tillade, at et aktieselskab som navnt 1 stk. 1 driver jernbanevirksomhed
uden for de streekninger, hvortil aktieselskabet har koncession.

Stk. 4. Et aktieselskab som navnt 1 stk. 1 kan beslutte at overdrage sin jernbaneinfrastruktur til
trafikselskabet eller til tredjemand.

§ 14. Kommunalbestyrelser, som ved lovens ikrafttreden deltager i1 privatbaneselskaber, kan tillige
deltage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbane-
virksomhed eller udferer anden virksomhed 1 tilknytning til jernbanedrift.

§ 15. Adgangen for koncessionshavere til at drive jernbanevirksomhed berores ikke af, at de hidtidige
koncessioner udlgber, forudsat at lovgivningens @vrige betingelser for at drive virksomheden er opfyldt.

Stk. 2. Ved udleb af koncessioner forbliver bestemmelser om ret for staten til at overtage den pagel-
dende jernbaneinfrastruktur 1 kraft, sd leenge der drives regelmessig passagertrafik pa den pagaldende
streekning og indtil 1 ar efter meddelelse til transportministeren om opher af sddan drift.

§ 16. Ved anvendelse af bestemmelser 1 lov eller koncession om ret for staten til at overtage privat-
baners infrastruktur skal tilskud ydet af det offentlige til de pagaeldende privatbaners drift eller anlaeg
efter den 1. januar 2001 ikke medregnes som indtaegt for de pdgeldende privatbaner ved opgerelse af
anleggenes nettoudbytte eller ved beregning af verdien af aktierne i selskaberne. Tilsvarende skal der
bortses fra et eventuelt tilskudselement 1 betaling ydet af det offentlige 1 henhold til kontrakt om udferelse
af trafik som offentlig service.

Stk. 2. Bestemmelser 1 lov eller koncession om ret for staten til at overtage privatbanernes infrastruktur
har gyldighed mod enhver uden tinglysning.
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Bestemmelser for ikke koncessionerede banestrekninger

§17.§ 12 og § 13, stk. 1, 2 og 4, finder tilsvarende anvendelse for de ikke koncessionerede banestrak-
ninger Hong-Slagelse og Hillerad-Snekkersten.
Stk. 2. § 12, stk. 1, nr. 1, finder tilsvarende anvendelse for banestrekningen Snekkersten-Helsingor.

§ 18. Trafikselskabet pd Sjelland kan pd grundlag af denne lov uden betaling af afgifter og gebyrer fa
tinglyst sine rettigheder og adkomstforhold vedrerende banestraekningen Hillerod-Snekkersten.

Stk. 2. Hvis regelmessig passagertrafik opherer pa banestraekningen Hillered-Snekkersten, har staten
ret til vederlagsfrit at overtage jernbaneinfrastrukturen med tilherende arealer, stationsbygninger m.v.

Stk. 3. Statens ret til overtagelse af jernbaneinfrastruktur efter stk. 2 har gyldighed mod enhver uden
tinglysning.

Trafikbetjening pd privatbanestreekninger og ikke koncessionerede banestreekninger.

§ 18 a. Transportministeren bemyndiges til efter aftale med parterne i aftale af 5. april 2000 mellem
regeringen, Amtsradsforeningen og Hovedstadens Udviklingsrad at fastsatte regler om opgerelsen af mi-
nimumsomfanget af togbetjeningen pé privatbanestraekninger og den i § 17 navnte ikke koncessionerede
banestrekning Hong-Slagelse.

Kapitel 3
Tilladelser til rutekorsel

§ 19. Ved rutekorsel forstds regelmassig befordring af personer med motorkeretej i en bestemt trafik-
forbindelse, som finder sted over mindst 3 kerselsdage og mindst én gang om ugen, og hvor pi- eller
afstigning kan ske inden for forud fastsatte omréder, jf. dog stk. 2. Der kan tillige tilbydes en ekstra
ydelse, hvis kerslen er dben for alle uanset enske om benyttelse af denne ekstra ydelse.

Stk. 2. Er rutekerslen aben for alle, betegnes denne som »almindelig rutekersel«. Uanset stk. 1 forstas
ved almindelig rutekersel endvidere
1) individuel handicapkersel, jf. § 11, og
2) kearsel af passagerer for jernbanevirksomheder og luftfartsselskaber, der er ramt af trafikforstyrrelser.

Stk. 3. Befordres der kun bestemte kategorier af personer, betegnes korslen som »speciel rutekersel«.

Stk. 4. Ved fjernbuskersel forstds rutekersel, hvor der er mindst 75 km mellem den enkelte passagers
pa- og afstigning. Udferes fjernbuskersel som almindelig rutekersel, jf. stk. 2, skal der udferes mindst én
daglig returrejse 5 dage ugentligt pa ruten i en periode af mindst 6 méneder.

§ 20. Der kraeves tilladelse til udferelse af almindelig rutekersel. Til speciel rutekersel kraeves tilladelse,
hvis kerslen udferes med motorkeretej indrettet til befordring af mere end 9 personer, inkl. foreren.

Stk. 2. Tilladelse til rutekersel udstedes med gyldighed 1 indtil 5 &r. Tilladelse til rutekersel med
nulemissionsbusser udstedes dog med gyldighed 1 indtil 10 ar. Tilladelser til trafikselskaber, Bornholms
Regionskommune og udmeldte ekommuner, jf. § 1, stk. 3, udstedes dog med gyldighed indtil videre.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om typer af rutekersel, der er undtaget fra kravet om
tilladelse, jf. stk. 1. For kerselstyper, der undtages fra tilladelseskravet, kan transportministeren fastsatte
regler om oprettelse af en skriftlig kontrakt om kerslen, indholdet af kontrakten m.v.

§ 21. Tilladelse til udferelse af rutekersel, der ikke er fjernbuskersel, gives af transportministeren. Ved
afgorelsen skal der tages hensyn til, om behovet for kerslen er dakket eller vil kunne dekkes ved
anvendelse af eksisterende offentlig servicetrafik.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om trafikselskabernes, Bornholms Regionskommunes og
udmeldte ekommuners, jf. § 1, stk. 3, rutekersel, herunder om, at der ikke skal foretages provelse af
behovet for kerslen efter stk. 1.

§ 22. Tilladelse til fjernbuskersel gives af transportministeren.
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Stk. 2. Transportministeren kan tillade, at der pd en fjernbusrute befordres passagerer mellem stop-
pesteder beliggende med mindre end 75 km’s afstand, hvis der indgés aftale herom med de bererte
trafikselskaber, Bornholms Regionskommune eller udmeldte skommuner.

Stk. 3. Tilladelse til fjernbuskersel kan kun gives til offentlige myndigheder eller en virksomhed helt
eller delvis ejet af en eller flere offentlige myndigheder, hvis ruten udbydes til private buskerselsvirksom-
heder, og hvis ruten ikke krydser Storebelt eller Kattegat.

§ 23. Transportministeren fastsetter regler om, hvilke oplysninger en indehaver af en tilladelse skal
afgive om buskerslens omfang og udevelse, herunder om antal afgange og antal passagerer, og om
tilladelsesindehavers varsel om opher af en rute for tilladelsesperiodens udleb.

§ 24. En tilladelse til rutekersel kan tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange har
overtradt vilkarene for tilladelsen, eller hvis en forer eller en anden, der optreder 1 busvirksomhedens
interesse, gentagne gange groft har overtradt vilkédrene for tilladelsen.

Stk. 2. Tilbagekaldelse af en tilladelse sker péa tid fra 1 til 10 ar eller indtil videre. Tilbagekaldelsen skal
indeholde oplysning om indbringelsesmuligheden efter stk. 3 og fristen herfor.

Stk. 3. En afgerelse om tilbagekaldelse efter stk. 1 kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning
herom skal inden 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen, fremsattes over for den
myndighed, der har givet tilladelsen. Myndigheden anlegger sag mod den pageldende 1 den borgerlige
retsplejes former.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlaeg vedrerende tilbagekaldelse har opsattende virkning, men retten kan
ved kendelse bestemme, at den pigeldende under sagens behandling ikke mé& udeve den virksomhed,
tilladelsen vedrerer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det 1 denne bestemmes, at anke
ikke har opseattende virkning.

§ 25. En tilladelse til rutekersel bortfalder, hvis indehaveren ikke laengere har tilladelse til erhvervs-
massig personbefordring 1 henhold til busloven.

§ 26. En tilladelse, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, jf. §§ 24 og 25, skal straks afleveres til den
myndighed, der har givet tilladelsen.

Kapitel 4
Rejsekort og rejseplan

§ 27. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet I/S og DSB skal i et aktiesel-
skab benavnt Rejsekort & Rejseplan A/S drive og udvikle et elektronisk rejseplansystem for oplysning
om rejsetider, rejseplanlaegning og priser m.v. og et elektronisk rejsekortsystem for billettering og betaling
m.v.

Stk. 2. Stiftelsen af Rejsekort & Rejseplan A/S kan 1 regnskabs- og skattemaessig henseende ske med
virkning fra den 1. januar 1 stiftelsesaret.

Stk. 3. Ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S kan @ndre selskabets navn.

Stk. 4. Rejsekort & Rejseplan A/S ledes af en bestyrelse, som udpeges af ejerne. Derudover udpeger
transportministeren 1 bestyrelsesmedlem. Endvidere udpeger ejerne og transportministeren i faellesskab 1
eksternt bestyrelsesmedlem, som skal vare formand for bestyrelsen.

Stk. 5. Kan ejerne ikke opnd enighed om bestyrelsens storrelse og fordelingen af bestyrelsesposter,
fastsaetter transportministeren antallet af bestyrelsesmedlemmer, og hvor mange medlemmer hver ejer far
ret til at udpege.

Stk. 6. Kan der ikke opnas enighed om udpegning af bestyrelsesformanden, jf. stk. 4, 3. pkt., udpeger
transportministeren formanden.
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Stk. 7. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give udmeldte ekommuner, jf. § 1, stk. 3, og jernbanevirksom-
heder, der udferer offentlig servicetrafik pd kontrakt, mulighed for at blive tilsluttet det elektroniske
rejseplan- og rejsekortsystem.

Stk. 8. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give tredjepart adgang til at fa vist sine transportdata i rejseplan-
og rejsekortsystemet.

Stk. 9. Rejsekort & Rejseplan A/S skal udarbejde en forretningsplan, som skal indeholde en strategi for
1) atsamle det elektroniske rejseplan- og rejsekortsystem i én mobilitetstjeneste,

2) at skabe de bedst mulige rammer for tredjeparts adgang til selskabets tjenester og
3) at skabe bedst mulig adgang for tredjeparts videresalg af billetter.

Stk. 10. Rejsekort & Rejseplan A/S skal en gang érligt indsende en redegorelse til transportministeren,
hvor selskabet redegor for implementeringen af de obligatoriske punkter 1 selskabets forretningsplan, jf.
stk. 9, nr. 1-3.

Stk. 11. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om Rejsekort & Rejseplan A/S’ drift og
udvikling af rejseplan- og rejsekortsystemet, herunder om finansieringen af driften og udviklingen,
prioriteringen af udviklingsindsatserne og objektive betingelser for tilslutning til rejseplan- og rejsekort-
systemet.

§ 27 a. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet I/S og DSB skal vederlagsfrit
stille transportdata til rddighed for tredjepart i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pd kontrakt, skal vederlagsfrit stille
transportdata til radighed for tredjepart 1 regi af Rejsekort & Rejseplan A/S.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om transportdata, som Rejsekort & Rejseplan
A/S skal stille til radighed for tredjepart, og standardformater for deling af transportdata, som Rejsekort &
Rejseplan A/S skal anvende.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette naermere regler om videreudvikling af rejseplan- og rejsekort-
systemets datasystemer.

§ 27 b. Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga aftaler i tilknytning til rejseplan- og rejsekortsystemet
og dets funktioner, herunder om kommerciel anvendelse af adgang til systemet og om integration af rejse-
kortsystemets funktioner med andre elektroniske systemer, hvor rejsekortet kan anvendes som betaling og
rejsehjemmel, og evrige funktioner i forlengelse heraf.

§ 27 c. Overskud kan udbetales som udbytte til ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S.

§ 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet I/S og DSB skal stille enkeltbil-
letter og periodekort, jf. § 6 b, stk. 3, til radighed for videresalg gennem tredjepart til en pris, der ikke
overstiger prisen for slutkunderne i de offentlige salgskanaler.

Stk. 2. Tredjeparts videresalg af billetter skal ske til en pris, der ikke ma overstige prisen for slutkunder-
ne 1 de offentlige salgskanaler.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om krav til udvalgte billetter, herunder rejse-
kort og kommercielle billetter, som trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet 1/S
og DSB skal stille til rddighed for videresalg gennem tredjepart til en pris, der ikke overstiger prisen for
slutkunderne 1 de offentlige salgskanaler.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte naermere regler om krav til standarder for billetteringsforma-
ter.

Kapitel 4 a
Passagerrettigheder og internationale konventioner

§ 28 a. Trafikstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder.
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Stk. 2. Trafikstyrelsen behandler klager i1 forhold til forordningen neevnt i stk. 1, der ikke kan behandles
af Ankenavnet for Bus, Tog og Metro.

§ 28 b. Transportministeren kan fastsatte regler med henblik pa opfyldelse og anvendelse af retsakter
fastsat af Den Europaiske Union om forhold, der er omfattet af denne lov. Transportministeren kan
herunder fastsatte regler om klageadgang, gebyrer og meddelelse af pdbud og forbud og om oplysnings-
pligter.

§ 28 c. Transportministeren kan fastsette regler om rettigheder for passagerer, som benytter trafiksel-
skabernes almindelige rutekersel med bus og kersel pé privatbanestraekninger.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler for en frivillig markningsordning om rettigheder for
passagerer, som benytter fjernbuskersel.

Kapitel 5
Kontrolafgift og straffebestemmelser

§ 29. Et trafikselskab kan fastsatte kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser
gyldig rejsehjemmel (billet eller kort).

Stk. 2. Et trafikselskab kan forlange, at en passager, der ikke er i1 besiddelse af gyldig rejsehjemmel
(billet eller kort), skal forevise legitimation med henblik pé at fastsla passagerens identitet.

§ 30. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bede den, der

1) udferer rutekersel uden tilladelse, jf. § 20, stk. 1,

2) overtreder regler om kersel 1 henhold til en kontrakt, jf. § 20, stk. 3, eller

3) overtreder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller kontrakt 1 henhold til loven eller regler, der er
udstedt 1 medfor af loven.

Stk. 2. Med bede straffes den, der overtraeder artikel 4, artikel 6, stk. 1, artikel 7, stk. 1, artikel 8 eller
9, artikel 10, stk. 2-5, artikel 11 eller 13, artikel 14, stk. 1 og 2-5, artikel 15, artikel 16, stk. 1, artikel
17, artikel 19-21 eller 24, artikel 25, stk. 1, artikel 26 eller artikel 27 1 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder.

Stk. 3. Der kan ved udmaling af straffen efter stk. 1 og 2 leegges vegt pa, hvilke gkonomiske gevinster
der er opndet eller forsegt opndet ved den pagaldende overtraedelse, og karakteren af den begéede
overtradelse.

Stk. 4. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne 1 straffelovens 5.
kapitel.

Stk. 5. For overtraedelse af bestemmelser 1 forordninger fastsat af Den Europaiske Union om forhold,
som er omfattet af denne lov, kan der i regler, der fastsattes i medfer af loven, fastsettes straf af bade.

Stk. 6. For overtraedelse af regler, der fastsattes 1 medfer af loven, kan der fastsattes straf af bede.

Kapitel 6
Bemyndigelser, ikrafttreeden og overgangsbestemmelser m.v.

§ 31. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen eller andre statslige myndigheder under
Transportministeriet til at udeve ministerens befojelser 1 denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om adgangen til at klage over afgerelser efter denne lov,
herunder at afgerelserne skal péklages inden en bestemt frist, eller at afgerelserne ikke kan paklages til
transportministeren.

§ 32. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttreeden. Ministeren kan fastsatte, at
lovens enkelte bestemmelser traeder 1 kraft pa forskellige tidspunkter.

§ 33. Lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, jf.
lovbekendtgoerelse nr. 493 af 16. juni 1995, og lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik, jf.
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lovbekendtgorelse nr. 492 af 16. juni 1995, ophaves. Transportministeren fastsatter tidspunktet for
ophavelsen af de to love. Ministeren kan fastsette, at de to loves enkelte bestemmelser ophaeves pa
forskellige tidspunkter.

Stk. 2. Lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskommunernes overtagelse af de statslige ejerandele 1
privatbanerne ophaves. Transportministeren fastsetter tidspunktet for ophevelse af lov om amtskommu-
nernes overtagelse af de statslige ejerandele 1 privatbanerne. Ministeren kan fastsatte, at lovens enkelte
bestemmelser ophaves pa forskellige tidspunkter.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiges til at ophave bestemmelser 1 koncessioner (privatbaneenerets-
bevillinger), som er i modstrid med Danmarks internationale forpligtelser, eller som ikke er tidssvarende.

§ 34. I en overgangsperiode forud for etablering af trafikselskaberne, jf. § 1, stk. 1, far forberedelsesud-
valgene for regionerne til opgave at forberede oprettelsen af trafikselskaberne. Forberedelsesudvalgene
for Region Sjelland og Region Hovedstaden far i fellesskab til opgave at forberede oprettelsen af
trafikselskabet pa Sjelland.

§ 35. Tilladelser udstedt 1 henhold til § 3, stk. 1, i lov om buskersel er gyldige 1 overensstemmelse med
tilladelsens indhold. Bestemmelserne om rutekersel 1 denne lov galder ogsé for disse tilladelser.

§ 36. Bekendtgorelser fastsat 1 medfer af lov om buskersel og 1 medfer af lov om hovedstadsomrddets
kollektive persontrafik forbliver 1 kraft, indtil de ophaves eller aflases af bestemmelser fastsat 1 medfer af
denne lov eller lov om buskersel.

§ 37. (Udelades)?

§ 38. Loven galder ikke for Faergerne og Grenland.

Lov nr. 657 af 8. juni 2016 (Anleg af letbanen pa Ring 3, sarlig regulering 1 anlegsperioden m.v.)
indeholder folgende ikrafttredelsesbestemmelse:

§4

Transportministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttreeden®.

Lov nr. 285 af 29. marts 2017 (Forenkling af regler om inddrivelse af geald til det offentlige m.v.)
indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelse:

§ 25

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. april 2017.
Stk. 2. (Udelades)

Lov nr. 1560 af 19. december 2017 (Implementering af takstreformer 1 Ost- og Vestdanmark og
mulighed for overdragelse af trafikkeberansvar m.v.) indeholder folgende ikrafttreedelsesbestemmelse:

§2
Loven trader 1 kraft den 18. marts 2018.

Lov nr. 315 af 25. april 2018 (Individuel handicapkersel for blinde og staerkt svagsynede) indeholder
folgende ikrafttredelsesbestemmelse:
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§2
Loven treeder i kraft den 1. juli 2018.

Lov nr. 1565 af 18. december 2018 (Overdragelse af statens praktiske trafikkeberansvar for eresund-
strafikken til Skénetrafikken) indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelse:

§2
Loven treeder i kraft den 1. januar 2019.

Lov nr. 206 af 5. marts 2019 (Fremme af digitale mobilitetstjenester m.v.) indeholder folgende ikraft-
tredelsesbestemmelse:

§3
Loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Lov nr. 207 af 5. marts 2019 (Forenkling af afstandskrav til fjernbuskersel) indeholder folgende
ikrafttraeedelsesbestemmelse og overgangsbestemmelser:

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Stk. 2. Allerede udstedte tilladelser til fjernbuskersel efter § 22, stk. 1, i lov om trafikselskaber forbli-
ver 1 kraft indtil udlebet af deres gyldighedsperiode. Transportministeren kan tillade, at der i henhold til
disse tilladelser udferes korsel efter reglerne i § 19, stk. 4, og § 22, stk. 2 og 3, 1 lov om trafikselskaber.

Lov nr. 1186 af 11. juni 2021 (Trafikverkets indkeb af nattogstrafik i Danmark) indeholder folgende
ikrafttreedelsesbestemmelse:

§2
Loven traeder i kraft den 1. januar 2021.

Lov nr. 1571 af 12. december 2023 (10-arige rutekerselstilladelser til nulemissionsbusser) indeholder
folgende ikrafttreedelsesbestemmelse:

§2
Loven treeder i kraft den 1. januar 2024.

Transportministeriet, den 17. september 2024
THOMAS DANIELSEN

/ Merete Houmann
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) Betegnelsen for ministeriet og ministeren er i hele lovbekendtgerelsen endret til Transportministeriet og transportministeren som folge af kongelig
resolution af 27. juni 2019.

2)  Bestemmelsen vedrerer &ndringer i anden lovgivning.

3)  Tradte i kraft den 1. juli 2016, jf. bekendtgerelse nr. 889 af 28. juni 2016.
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